*
9 Sudnl,

PO *
BOV,K?C?

O FHE 'l"flﬂ'
[ ]
e

LA RIVISTA DELLE BARCHE A MOTORE PER PC, TABLET E SMARTPHONE -

GLI ACCESSORI DA NON PERDERE

W sonniori o surele ustse g ool greinell o glggall situmanil
anz nussuny dul gauly vy 2 delly jsenalueier off ulilie
ejanaserdons, S4e0 o sogity saladans irg 1o noulid grassniaiz
o) Maig, o flare 10 lmgarianis nsl ssiiure dagll degzssar nauild

m

- S ) .
-
o ~

— L e W ECorRI ﬁ-EVOLUZIONE TEMPI|
- f: 1 — - * EUROPEAN W I 20 BARC E q

- — Al ] n
g 7 M| FGYER JiN NOMINATION

*
Ste
: ol
di"’- * e 5
= di Rio .. 4 DIMIGLIORE o ? J ’ . B
S| Yachts < . BARCA " sate che la noyita derMiuovi S8

B8 & un 20 metri fly, open e hardtop - ' 8 Evinrude G2 sia sdlo nel design? S8

9 - ELICA MERCURY ENERTIA ECO

miraglia 2
" \PER IL TITOLO g! - 1
P
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MADE IN ITALY

Ranieri International dal 1° Ottobre al 31 Dicembre 2014, su tutte le imbarcazioni della propria gamma, ti offre un
finanziamento a INTERESSI ZERQO, fino a 0 e finoal 7 el valore dellimbarcazione. Lofferta e sviluppata in

oncessionar potete consultare sul nostro sito - www.ranieri-international.com

@m = pucaAaTto Finanziamento Interessi Zero. Finanziamento in 24 mesi prima rata a 30 giorni.

Importo finanziabile da € 3.000 a € 20.000. Esempio riferito alla casistica piu onerosa per il cliente: € 3.000 in 24 rate da € 131,25 - TAN fisso 0% TAEG 6,63%.

Importo totale del credito € 3.000. I| TAEG rappresenta il costo totale del credito espresso in percentuale annua e include: interessi € 0, spese di istruttoria € 150.00,

imposta di bollo su finanziamento € 18, bollo su rendiconto annuale e di fine rapporto € 2 (per importi superiori a € 77,47), spesa mensile gestione pratica € 1,50 -

importo totale dovuto gmpodo totale del credito + costo totale del credito) € 3.204,00. Offerta valida dal 1/10/2014 al 31/12/2014. Messaggio pubblicitario con

finalita promozionale. Per le informazioni precontrattuali richiedere sul punto vendita il documento “Informazioni europee di base sul credito ai consumatori” (SECCI)

:I Baﬁai_a deshtﬁsjo contrattuale. Salvo approvazione Agos Ducato. La rete dei Concessionari Ranieri International convenzionati opera quale intermediario del credito
In g siva.

Motonautica F.lli Ranieri Sri
www.ranieri-international.com - info@ranieri-international.com
SOVERATO (CZ) ltaly - Tel. 0967 25839
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IL MARE D’INVERNO

In inverno vedere una bella immagine di sole, spiog-
gia e mare fa sempre piacere. l'opportunita ce la
offre questo scatto del servizio fotografico di Black
Fin, ma non & solo per questo che abbiamo scelto
tale foto per la nostra copertina, ma & anche perché
quest‘anno Black Fin ha rinnovato totalmente la pro-
pria gamma con una serie di quatiro gommoni. E noi
non solo vi diamo una breve panoramica dei nuovi
Elegance nella rubrica Pram to Rib a pag. 24, ma
vi proponiamo anche il test dell'Elegance @, che ha
dato l'occasione ad Alberto Mondinelli di provare an-
che la nuova elica Mercury Enertia Elegance. Meglio
di cosil Correte a pag. 88.
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EXPERIENCE THE WORLD PREMIERE AT THE DUSSELDORF BOAT SHOW.
January 17 — 25, 2015.

“F= BAVARIA

bavaria-yachtbau.com
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LIVE YOUR BOAT

Tu pensa a rilassarti, all’ormeggio ci pensa
Yacht Controller.

Prova la comodita, la sicurezza ed il vantaggio di avere un prodotto YC
a bordo. Gli originali ed inimitabili radiocomandi per ormeggio

<> SontEoLer ESOENTIAL KIT
PE

RL ORMEGGIO

. . . . . . e b : . - = L]
(dppplg banda trasmissione) o CLZED (smgqla banda .trasmlsswne), ; 7 oy
i joysticks di manovra @& o @EFZY, con il suo design nuovo ed _ L,‘g:._

ergonomico, e il nuovo arrivato (GaEkEaP, I'esclusivo joystick wireless, che
permettono con il semplice movimento della vostra mano, I’'azionamento
dei motori, dell’elica di prua o di poppa, la calata e la salpata dell’ancora
consentendo di ormeggiare, manovrare ed indirizzare I'imbarcazione in
qualsiasi direzione, con precisione ed in tutto relax.

Tu pensa a rilassarti, all’ormeggio ci pensa Yacht Controller!

£

European Eo?o]
> Patent L
Office uoiha

EP 1544 097 B1 N 7.104.212 B2
Worldwide Patented
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DICEMBRE-GENNAIO

Si torna a parlare di Salone di Genova. Rimane in
autunno, ma dell'annunciata edizione di maggio

rimane il silenzio totale.

OPEN TO FLY

Due grandi anticipazioni esclusive: il nuovissimo
Boston Whaler 420 Qutrage e il progetto del Rio Gran
Coupé 64 disponibile in versione fly, open e hardtop.

PRAM TO RIB

Per il 2015 Black Fin ha rinnovato I'intera gamma
di gommoni e presenta quattro nuovi modelli:

I'Elegance 7, 8, 9 ¢ 10.

2014-2015

LE RUBRICHE

HORSEPOWER

Siamo andati al meeting di BRP ¢ abbiomo aperto le
calandre dei nuovi Evinrude G2, i nuovi 2 tempi che

colpiscono prima per design e poi per prestazioni.

PENSAVO CHE...
Non si pud dire che correre in offshore a oltre 100 nodi
sia | cosa pid sicura, ma dai rischi di questo sport na-
scono nuove opportunitd per la sicurezza nel diporto.

32

CROCIERE+MARINA

Porfo di Montenegro confinua a espandersi con nuovi
posti barca e strutture dilusso, come il nuovo hotel 5

stelle lusso.

BOATMAG F 'UNICA TESTATA ITALIANA NELLA GIURIA
DEL'EUROPEAN POWERBOAT OF THE YEAR

L giuria che assegna il pre-
mio di migliore barca d'Europa
& composta dai direftori di of-
to testate giomalistiche di ok
treftanti Paesi, che sono: lto-
lia (BoatMag), Germania (Bo-
ote), Francia (Neptune), Nor-
vegio (Batliv), Austria (Yacht
Revue), Olanda (Motorboot),
Spagna (Noutica & Yates),
Svizzera (Marina.ch).

Lo spirito  dell’European
Powreboat of the Year & di
premiare le barche capaci di
trasmettere delle qualitd, in-
dipendentemente dall'impor-
tanza del cantiere o dalla vo-
stitd della loro diffusione nel
territorio internazionale. So-
no divise per categorie di lun-
ghezza, proprio per evitare
che i grandi motoryacht dal

* * **
% EUROPEAN X

POWER
BOAT

OF THE YEAR

=

marchio blasonato mettano
in ombra quelle realta pib pic
cole ma ugualmente in grado
di fare innovazione nella loro
sfera di mercato, e non a caso
nella giuria non ¢'8 piv di un
membro della stessa naziona-
litd, proprio perché non di sia-
no persone legate da interessi
comuni per spingere una bar-
ca di una nazione piuttosto di
unalfra.

v
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SUZUKI

Abbandona le soluzioni estreme,
in caso di furto ci pensa Suzuki.

‘_l : |

MOTORE RUBATO, SUBITO SOSTITUITO.

Sulla vasta gamma dei fuoribordo Suzuki (dal compatto DF8 al potente DF300), in caso di
furto durante il primo anno dall'immatricolazione del fuoribordo, il programma Suzuki DOC
permette al cliente di riceverne uno nuovo in sostituzione in tempi brevissimi. La copertura
assicurativa sara valida solo in caso di installazione di almeno un dado antifurto fornito dai
concessionari Suzuki per motori dal DF40A al DF300AP. Scopri i dettagli presso la rete Suzuki.

LEAN BURN & Www.suzuki.it (8.111-452525

Way of Life!
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E GIA S| TORNA A PARLARE DI SAIONE DI GENOVA, CHE E SEMPRE PIU
ALLE COSTOLE DI CANNES. E LA FAMOSA EDIZIONE DI MAGGIO?

al 30 settembre al 5 ofto-
bre 2015, ecco le date del
prossimo Salone Nautico di
Genova. Chiusa la 54° edi-
zione con la soddisfazione
di 109.000 visitatori, 'organizzazione
ha gia ufficializzato le date della nuo-
va edizione.
Come vedete, si fa sempre piv ser-
rato il lasso di tempo fra i due eterni
concorrenti, cioé lo Yachting Festival
di Cannes e il Nautico (come amano
chiamarlo gli operatori del settore) e
al momento non ci & dato sapere se le
date sono state pensate a vantaggio
di una facilitazione di movimento delle
barche dalla Francia alla Liguria o se
é solo per mantenere la tradizione del-
lo svolgimento della fiera nella prima
seftimana di ottobre indipendentemen-
te dalla comoditd o dai disagi degli
espositori.

Non stiamo nemmeno a indagare per-
ché non & questo il punto che ci inte-
ressa. La notizia piv interessante & che
dopo la confusione creata dal proget-
to di un secondo salone o di un suo
anticipo a maggio, peraltro successi-
vamente bocciato da molti operatori

|ll

del settore, il “caro e vecchio” Salone
Nautico ha mantenuto la sua periodi-
citd storica. Ora dovremo vedere se
rimarrd tale anche il format o se, alla
luce di cio che aveva motivato la crea-
zione di un salone primaverile, la fiera
sard pit impostata sul life style che sul
boat show (perdonate gli inglesismi),
ma ora effettivamente & presto per sa-
perlo o anche solo per ipotizzarlo.

Cid non toglie che a maggio 2015 non
ci sard una qualche iniziativa fieristica
sviluppata come costola del Salone
Nautico tradizionale, di certo non un
grande salone come quello autunnale,
altrimenti gli organizzatori ci avrebbe-
ro gid inondato di informazioni.

Sicuramente |'Ucina vorrd cavalco-
re I'onda dellExpo e la disponibilita
del contributo di 2 milioni di euro (se
saranno confermati, visto che erano
stanziati per il salone di maggio) che,
come aveva annunciato la scorsa esta-
te il presidente Perotti in conferenza
stampa, sarebbero erogati dal ministe-
ro dello Sviluppo Economico, il quale
aveva inserito il nuovo Salone Nautico
di Genova fra i 15 eventi pit importan-

ti per cui erano stati destinati dei fondi
di supporto per lo svolgimento.

Vedremo anche in questo caso quali
sviluppi ci saranno. Intanto, per torna-
re al “caro e vecchio” Salone autun-
nale mi fa piacere riportarvi a quelle
atmosfere attraverso un video, che
trovate sul nostro sito e che in alcune
immagini vi da una prospettiva visiva
dall'alto e in determinati momenti di
luce della giornata, come mai avreste
potuto vederla pur avendo visitato la
fiera fisicamente.

E a proposito di fiere, noi di BoatMag
dopo essere stati a Parigi, dove dal
6 al 14 dicembre si & tenuto il Salon
Nautique, andremo al Boot di Dissel-
dorf dal 17 al 25 gennaio. Si tratta di
due grandi saloni che si svolgono in
inverno e in cittd dove non c'¢ nem-
meno il mare, ma che, seppur in pro-
porzione alla crisi economica e della
nautica, comunque richiamano molto
interesse di visitatori ed espositori, a
conferma che una fiera vince se offre
sostanza. Tutto il resto & noia.

Claudio Russo

BUONA LETTURA E VENITE A TROVARCI ANCHE SU FACEBOOK, TWITTER E YOUTUBE!

Propflex T
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RIO GRAN COUPE 64

Il Rio Gran Coupé 64 & disegnato da Marino Alfani, che
oltre alle imbarcazioni create per altri cantieri, in casa
Rio ha gid al suo attivo il progetto dell'attuale ammira-
glia, il Colorado 54, e del nuovo natantone Parand 38.

Coupé 64 non rappresenta soltan-

to la creazione di una nuova barca
ma, insieme al recente lancio della
nuovo natantone Parana 38, segna un
preciso orientamento intrapreso dal
cantiere. Oggi Rio Yachts sta lavoran-
do ai poli estremi della sua gamma:
da una parte ha sviluppato la sfera dei
natantoni per rinnovarsi sul mercato
italiano, dall’altra sta avviando un
processo di internazionalizzazione
alzando il prestigio dei grandi cruiser
per insediarsi pit autorevolmente nei
mercati esteri, in attesa che arrivi il

Il progetto del nuovo Rio Gran

tempo in cui quegli stessi prodotti po-
tranno tornare di nuovo nelle disponi-
bilita dei diportisti italiani.

Crisi 0 non crisi, dunque, quando ar-
riva il momento del grande salto biso-
gna farlo altrimenti 'evoluzione resta
ferma al palo. Non & semplicemente
una questione di coraggio, bensi una
valutazione con rischio ponderato.
Se facciamo un passo indietro vedia-
mo che il primo salto Rio Yachts I'ha
fatto dal 46 al 54; e il mercato gli ha
dato ragione, perché dal Colorado 54
€ nata pure la versione semicustom
Granturismo 56. E semicustom e

RIO YACHTS SENZA FRENI: COL GRAN COUPE 64 SALTA A 20 METRI

Un progetto ambizioso che vedra la nascita di uno yacht dai toni sportivi e disponibile in tre versioni: Fly, Hardtop e Open

| NUMERI DEL RIO GRAN COUPE 64

ow.|soo00kg |
heie [s001
o |90

L'idea di offrire tre tipologie di barca per la stesso mo-
dello porta il Gran Coupé 64 ad abbracciare Iinteresse
della stragrande maggioranza dei diportisti pratica-
mente in tutti i mercati dislocati nel mondo.

14 - NUMERO 11/2015

NUMERO 11/2015 - 15



BOAT AT

('

RIO GRAN COUPE 64

anche il progetto del nuovo Gran
Coupé 64, non fosse altro per le di-
verse possibilita di scelta non solo
dei materiali ma anche della tipolo-
gia di barca e dei layout interni pre-
visti dal cantiere.

Una volta scelto il tipo di barca
preferito fra la versione totalmente
open, quella con hardtop e quella
con il flybridge (finalmente qualcu-
no che lo chiama per quello che g,
anziché arrampicarsi con altri nomi
per la paura di perdere la connota-
zione di barca sportival), ogni arma-
tore puo scegliere fra quattro pos-
sibilita di suddivisione degli spazi
sottocoperta.

Si possono avere due o tre cabine,
con la possibilita di modificare la
parte centrale del layout nella zona
fra la cabina Vip al vertice di prua e
I’armatoriale a poppa.

Anche la scelta dei motori vede
diverse opzioni, che vanno da due
Volvo Penta D13 da 900 cv a due

Caterpillar C18 Acert da 1150 cv per
finire con due Man V8 da 1200 cv.
Con la motorizzazione minima,
quella da 900 cv, il Gran Coupé 64
costa 1.500.000 euro nella versione
Open, 1.550.000 euro quella con
I’hardtop e 1.600.000 euro la ver-
sione Fly.
Fra gli optional c’e il joystick di ma-
novra e la verniciatura metallizzata,
che si puo decidere di adottare solo
sullo scafo oppure si pud estendere
anche alla coperta e al resto della
sovrastruttura.
II' Gran Coupé 64 & disegnato da
Marino Alfani, un architetto molto
giovane, ma al tempo stesso molto
promettente. Non a caso e gia auto-
re di altre imbarcazioni di successo
create per diversi cantieri. In casa
Rio, suoi sono i progetti anche del
Colorado 54 e del Parana 38.
Tornando al Rio Gran Coupé, sem-
bra che il primo modello a essere
costruito sara un fly.

Claudio Russo

Il render del Rio Gran Coupé 64 nella versione Hardtop;
lo possibilita di aprire il teftuccio e la mancanza della
porta di chiusura a poppa della sovrastruttura possono
comunque regalare un effetto open.

Se si vuole un vero express cruiser, ecco qui sotto il Gran

G0kt sttt solo da un leggero rollbar Qui sotto, la versione Fly non toglie nulla al profilo filante dell'imbarca-

zione e, in compenso, offre tutto il comfort di un flybridge.
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BOSTON WHALER 420 OUTRAGE

resentato al Fort Lauderda
PShow lo scorso 30 ottobre, il

nuovo Boston Whaler 420 Ou-
trage € un bolide da 1200 cavalli, ri-
partiti fra quattro Mercury Verado da
300 cv, ma se proprio non bastassero
si pud sempre aumentare la potenza
dei fuoribordo a 350 cv l'uno con
un’impennata complessiva a 1400 cv.
Difficili da gestire? No, perché la tec-
nologia di supporto di Mercury rende
facile e divertente il controllo dei mo-
tori. Manette elettroniche, servoster-

facilmente in porto
display SmartCraft VesselV
racchiude in un solo monitor tutta
la diagnostica e gestione dei motori
fanno si che il pilota abbia solo da di-
vertirsi al timone. Ma il divertimento
a bordo del Boston 420 Outrage non
e solo per il pilota. Questo 13 metri,
che ricordiamo essere inaffondabile
come tutti i modelli del cantiere ame-
ricano, & un fisherman che si adatta a

non sembra, il 420 Outrag

una cabina con divano a V, mobile
cina e locale toilette separato. Il tutto in
ambienti ben curati e pure con la possi-
bilita di scegliere fra diversi allestimenti.
Come e tipico di moltissimi fisherman
open, il pozzetto divide nettamente |'a-
rea tecnica per la pesca (a poppa) da

larita si ritrova anche a poppa, dove i
tre sedili al servizio della postazione di
comando sono girevoli a 360°,

Con i suoi 13 mefti Boston Whaler 420 & I I , olte a sfruttare le polrone di comando ch

ol darcs o ganns oo opsiie. POTENTISSIMO, MA DOCILE E COMODO. E IL NUOVO BOSTON 420 OUTRAGE . e, e v s i s oo
. . . . . pianale superiore del centro preparazione e esce e una

Motorizzato con quattro motori Mercury da 300 o 350 cv, questo fisherman offre anche un‘ampia cabina e un bagno separato gy ibalta lingo lo specchio i poppo.

ne di comando (foto sotto) & estremamente tecnologica
e comprende anche il sistema di diagnostica Mercury.

18 - NUMERO 11/2015 NUMERO 11/2015 - 19
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BOSTON WHALER 420 OUTRAGE

Sottocoperta, il nuovo Boston Whaler 420 Outrage dispone  vertible, ciod molto tecnici fuori ma comodi ed eleganti
di un’ampia cabina con due posti letto ricavabili nel divano  all'interno. E sul nuovo 420 Outrage si pud anche scegliere
perimetrale di prua, pi la cucina e il bagno in un vano  fra tre essenze, che vanno dalle tonalitd scure a quelle pid
separato. Lo stile richiama un po” quello dei grandi con-  chiare. Il mobile cucina & compatto, ma completo di cid che

\ ) \

-

serve per il suo pieno utilizzo.

All'esterno (foto sotto) proprio come i grandi cruiser, anche
questo fisherman americano, offre un living a prua molto
versatile, perché pud offrire delle superfici completamente

[ou. (o979 |

| NUMERI DEL BOSTON V"( / ~l
WHALER 420 OUTRAGE .
)
—

T

stese oppure, alzando determinate porzioni di cuscineria, il
prendisole si trasforma in divano e il divano a V al vertice
di prua si converte in due chaiselongue per prendere il sole
in rada o per godersi la navigazione in prima linea.
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I NUOVI BLACK FIN ELEGANCE

Belli ma anche robusti e pensati per durare: i tubolari
dei nuovi Black Fin sono realizzati in neoprene Hypalon
1670 D-Tex garantito cinque anni, mentre lo scafo ha
una garanzia di due anni.

.
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BLACK FIN SI RINNOVA CON QUATTRO MODELLI PIU TECNOLOGICI E... ELEGANTI

Commercializzata da Brunswick in package con i fuoribordo Mercury, la nuova gamma Elegance spazia da 7 a 10 m e offre molii sistemi di supporto alla navigazione

ggressivitd, velocita ed elegan-
A za sono le caratteristiche che

distinguono i Black Fin: il nuo-
vo design & caratterizzato da un nuo-
vo focco di sportivitd senza rinunciare
a comfort e sicurezza. Per rispondere
al meglio alla domanda del mercato,
& possibile personalizzare i colori dei
tubolari e della cuscineria di tutti i Black
Fin e il loro package & garantito dalla
tecnologia Mercury: telecomando DTS,

nuova strumentazione Smarfcraft con i
visualizzatori Vessel View 7 e 4, il co-
modo sistema di manovra Joystick Pilo-
ting e l'utile dispositivo “Moving Prop
Alert” per segnalare esternamente il
movimento dell'elica motore. | Black Fin
sono realizzati con i materiali pit avan-
zati come il gelcoat IN a base isoftalica
che resiste al sole e all'osmosi; da citare

anche i rinforzi multiassiali, rigidi e re-

sistenti alle sollecitazioni meccaniche.
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I NUOVI BLACK FIN ELEGANCE

Pur essendo il piv piccolo della nuova
serie, il Black Fin Elegance 7 defini-
sce il carattere dell'intera gamma. La
dotazione di serie & completa: ampio
prendisole, musone di prua in poliestere,
console cenfrale con sedile ergonomico
e fronfemarcia, un poggiareni per due
persone, schienale di poppa abbattibile

-

Ne”o sezione delle prove in fondo @
questo stesso numero del giomale,
frovate il test complefo di questo model-
lo. Qui possiamo ricordare che il Black
Fin Elegance 9 & stafo concepito con
due ampi prendisole, una dinefte como-
da e spaziosa e tanto spazio per riporre
gli effetti personali e muoversi liberamen-
te. Il livello di comfort dell'Elegance 9 &
garantito sia dalla sua dotazione di se-
rie [verricello elefirico, impianto acqua
dolce, seduta/poggiareni ecc.) sia
dalla tecnologia Mercury come
il telecomando DTS per singola
o doppia motorizzazione e
il Vessel View 4. Disponibile
in versione mono o bimotore
con due Verado 200 o 250 | ‘
(quello provatal, per I'Elegan-
ce 9 il sistema di manovra
Joystick Pilofing & offerto come
opfional (montato pure sul mo-
dello in proval.

e convertibile in prendisole, plancetta di
poppa in vefroresina con scala bagno
pieghevole e vari gavoni portaoggetti.
Versatile, facile da guidare e molto
confortevole, I'Elegance 7 & dispo-
nibile con allestimento monomotore
per Mercury 150 EFl oppure per
Verado da 150 a 200 cv.

L Black Fin Elegance 9

- sy By I !’; :
e R ey B

| Black Fin Elegance 8 ha futto il ne-  con supporti, musone di prua
cessario per divertirsi: design, livello in poliestere, console centrale
della dotazione di serie, spazio a bor  con sedile frontemarcia, una
do, comfort, guidabilita, performance comoda  seduta/poggiareni
e un'elevata autonomia di crociera. la  per due persone, schienale di
dotazione di serie & completa: ampio  poppa abbattibile e convertibile
prendisole estendibile, kit per tavolo in prendisole e numerosi gavoni.

Black Fin Elegance 8 t

Black Fin Elegance 10

E disponibile con allestimento mono-
motore per motori Verado fino a 300
cv o per una doppia motorizzazione

Verado 150 cv.

L'ompio spazio disponibile consen-
fe di imbarcare fino a 20 passeg-
geri: ampio il prendisole di prua di
2,60x1,70 m, comoda la seduta/
poggiareni per due persone che con-
fiene nella sua struttura un frigorifero
da 87 litri e un piano cottura, a pop-
pa la spaziosa dinefte per 6 persone
che pud trasformarsi in un alfro grande
prendisole. La volumetria della consolle
offre una comoda cabina con bagno,
ufilizzabile anche come spogliatoio e
ripostiglio, olire a offrire due o quattro
cuccette. la dotazione comprende, fra
Ialiro, il verricello eleftrico, I'impianto
dellacqua potabile e il kit per il tavo-
lo. L'Elegance 10 & disponibile con
doppia motorizzazione Verado 250 o
300, mentre la dotazione elettronica
di serie comprende il nuovo telecoman-
do DTS e lo strumento Vessel View 7, il
sisema di manovra Joystfick Pilofing &
invece disponibile come optional.
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EVINRUDE E-TEC G2

—

Q(‘) Fhe si colpisce subito & ovvigmente il design, che
fischia perd di essere anche fuorviante ¢ for pussu're in
secondo piano tutte Je innovazioni che s nascondono
softo qualla calandra. E non song poche.

| primo Evinrude totalmente nuovo
negli ultimi 38 anni e anche il primo
Evinrude con il DNA di BRP. Sono ine-
diti, oltre al look certamente originale,
il sisema di comando, il monoblocco
e il supporto, la scatola di ingranaggi
SLX del piede e il processo termodina-
mico. Tutto questo si fraduce nel 20%

di coppia in piU con una riduzione dei
consumi del 15% e delle emissioni del
75% grazie alla combustione PurePo-
wer e al sistema di scarico Rotax Adju-
stable Valve Ehhaust.

Il nuovo Evinrude ETec G2 & offerto
in un range dipotenza da 200 a 300
cv che in mezzo vede il 225 e il 250
cv proposti anche nell'allestimento pit

EMPI DEL FUTUR

re da zero, Questo hanno faff

O?INB

O I progettist

sportivo HO. Tutti sono sviluppati sul
medesimo monoblocco V6 da 3441
cc a due tempi a iniezione indiretta E-
Tec con modalita di combustione strati-
ficata a bassi regimi. Da citare anche il
peso confenuto in soli 253 kg (244 kg
per gli HO) che li rende degli autentici
campioni nel rapporto peso/potenza.
Prezzi consigliati al pubblico a par-
tire da 21.449 euro dell’E200

RP SCOMMETTONO DI

Evinrude quando hanno cominciato a pen

LHO per arrivare a 27.399 euro
(tutti lva compresa) dell’E300 ZU.

Certamente |'aspetto estetico & quello
che piv colpisce di questo fuoribordo
che pud disporre di oltre 400 con-
figurazioni possibili combinando i
diversi pannelli e i relativi fregi. Altret-
tanto apprezzati potranno essere an-
che i nuovi comandi Icon con il display
touch disponibile in tre misure da 77,
4,3" e 3,5" e le manette dal design

SI, ECCO I’E-TEC G2

sare -
al nuovo FTec G2, concentrato df novita

pure molto raffinato. Interessante il kit
offerto per l'acceleratore a pedale,
certamente poco usato nel diporto ma
apprezzabile sulle barche piv perfor-
manti € non potevano mancare tutta
una nuova offerta di eliche con le gam-
me RX4 e Raker HO. A tutto questo si
aggiungono cinque anni di garanzia
su motore, corrosione e ancora cinque
anni o 500 ore di utilizzo senza inter-
venti di manutenzione.
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: EVINRUDE E-TEC G2

atoio dellolio da 7,6 litri,
to ol modello precedente
| regime minimo
nti eleftrici.

Ben infegrato & anche il serb
mentre 'E-Tec 62 genere rispe
il 40% in piv di carica dell batteria @
permettendo cost di alimentare piv compone

ria idraulica & infegrata nel supporto dello spec
tema senvoassistito si collega
nti @ bordo,

Lo fimone
chio di poppa, mentre il sis
facilimente alla fimoneria € ai fubi gid prese
non richiede componenti aggiuntivi € non 0Ccupa spazio.

Il piede ela scatola ingranaggi SLX presentono unapom- Il supporfo  dofato di un asse di rofazione collocato dietro
pa dell'acqua od alta capacitt, il combio cleftiicointegra- 10 specchio di poppa che lo rende pib rigido & resistente,
to, 'albero elica di gronde diametro e prese d‘acqua piv riducendo le sollecitazioni frasmesse alla barcg, senza di
basse: molto curata la protezione anficorrosione. menticare il rigging a doppio asse che riduce gli ingombri.
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Pensavo che... | | |
la smurezza,m motonautica

R TR D
W

S
CHI E SERGIOAER A=
f&ﬁraw anni, & }_
4%5. progettista nautico, proboviro
di As.Pro.Na.Di. (I'Associazione —
Italiana Progettisti Nautica Diporto = =
. 7 riconosciuta dal Ministero Infrastrutture —
... e Trasporti gia della Marina Mercantile), - -
= ~“membro associato della SNAME (the Society of
“~=“=Naval Architect and ‘Marine Engineer), ex Presidente
‘membro associato di A.Te.Na. (Associazione Italiana di
. Tecnica Navale), docente di Yacht Design al Master del Politecnico -
- = " di Milano e docente del Master of Ship & Yacht Design presso lo IUAV di
““Venezia (Istituto Universitario Architettura Venezia), consulente CTU al Tribunale -«
-~ di Brescia, stazzatore FIM, Past Presidente V. Cominoff-UIM, commissario tecnico
ipermunente WOC 1992. Ora UIM Technical Officer Consultant e relatore nei
corsi specmllzzah sull’'uso di materiali compositi nel campo ferroviarioalla ™ =
Ansaldo Breda, in quello caravan e camper alla Laika e per i battelli pneumatici
alla Arimar. Infine, ex membro del Gruppo di lavoro UNI (Italian Unification
Committee) e ISO (International Standqrds Orgamzahon) per lo smaltimento e il

riciclaggio.di |mbarcqzlom e navi.

-
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PENSAVO che..

SICUREZZA DALLE COMPETIZIONI

SAPETE CHI
RINGRAZIARE
SE | VOSTRI
SCAFI SONO
PIU ROBUSTI

Come le competizioni motonautiche
hanno contribuito a migliorare la
sicurezza nel diporto? Non baste-
rebbe un tomo della Treccani a voler
approfondire il tutto correttamente.

Cerco di riassumere partendo dall’ar-
gomento pib owvio, la costruzione
degli scafi. Leggerezza e robustezza
strutturale sono essenziali per otte-
nere velocitd e sicurezza. L'avvento
nell’ultimo trentennio dei materiali di
ultima e penultima generazione ha
fatto si che le imbarcazioni da com-
petizione, anche se incidentate, non
affondassero piv. Famosa é la foto
del Class1 di Ferretti a Marbella che
rientra in porto con i suoi mezzi e
recentissimo & |'episodio di un class
3C offshore all’'Europeo di Terracina:
distrutto ma con la safety cell intatta
che ha protetto I'equipaggio. Quindi
i nuovi materiali permettono di rea-

lizzare, se ben progettate, leggere e
robuste cellule di sopravvivenza.

Un altro travaso di know-how é le-
gato alla tipologia di struttura degli
scafi. Si & passati da strutture pre-
valentemente trasversali, caratteristi-
ca delle costruzioni tradizionali, a
costruzioni con struttura prevalente-
mente longitudinale prima e a san-
dwich poi.

L'uso di fibre a elevato modulo & un
altro “travaso” dal mondo della com-
petizione a quello del diporto, com-
plice anche I'abbassamento dei costi

al chilo delle fibre di carbonio.

Ma attenti al “monkey see, monkey
do” (la scimmia vede, la scimmia fa
- senza cognizione - come dicono ar-
gutamente gli inglesi): carbonio non
é una parola magica, bisogna saper
progettare le strutture, dimensionarle
correttamente, quindi la sola presen-
za di carbonio non esorcizza rotture

drammatiche, anzil Ho visto troppe

splendide realizzazioni (dal punto

di vista dell’esecuzione artigianale)

essere carenti dal punto di vista strut-
turale.

: A'EFFIC]ENII ANCHE NEI CONSUMI

~ E NELLE EMISSIONI

R
Per molti anni, Tlno a

W i di due decenm fa,

I'offshore soprattutto Class 1 & stato
palestra di confronto tra motorizza- -

zioni diverse, in particolare benzina
vs Turbodiesel. Se nel diporto si é ar-
ivati ad avere motori diesel leggeri

"ed efficienti, performanti, & merito

delle competizioni. Se ci fosse stato
fin dall'inizio un maggior polso di fer-
ro e soprattutto la volonta “politica”
di controllare le emissioni gassose an-
che sull'acqua in competizione non si
sarebbe arrivati al bando del die-
sel. Memorabili certe fumate e vere
isole di particolato a pelo d'acqua
alle partenze delle ultime Viareggio-
Bastia-Viareggio: scafi in  sovrac-

carico di gasolio che stentavano a
prendere la planata emettendo fumi
neri visibili da Viareggio fino al giro
dell'isola del Tino.

Riguardo alle trasmissioni, le eliche
di superficie con annesse appendici
brandeggiabili, e non, sono passate
rapidamente dal mondo della com-
petizione motonautica al diporto
veloce, anche se in realtd sono tra-
smissioni che derivano da sistemi uti-
lizzati nel comparto militare, come
d‘altronde i gruppi poppieri, e le
doppie eliche controrotanti in parti-
colare, un brevetto italiano del 1938
della Cabi Cattaneo di Milano.

Se nella competizione si ricerca la
velocitd, nel diporto ormai da diver-
si anni (dall'inizio della crisi poi si
é avuta una accelerazione del feno-
meno) si ricerca l'efficienza, ovvero
minori consumi a pari velocita. |l
vicepresidente Ucina Pietro Vasse-
na all'ultimo Salone di Genova, alla
presentazione della rinata (forse) Ve-
nezia-Montecarlo, ha lanciato I'idea
di creare anche una classifica legata
all'efficienza. Un'idea da seguire...
| piv giovani non lo ricorderanno,
ma decenni fa c'era una manifesta-
zione automobilistica internazionale
dedicata ai giornalisti del settore de-
nominata “Mobil Economy Run” che
si & svolta dal 1936 al 1968. Una
riedizione in chiave nautica mediter-
ranea insegnerebbe a molti diportisti
a usare al meglio, e con maggior ef-
ficienza, la propria barca.

>
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SICUREZZA DALLE COMPETIZIONI

CUPOLINI E
PARABREZZA,
NON SOLO
ESTETICA

Questi non sono pro-
priamente componenti abituali delle
imbarcazioni da diporto pit conven-
zionali. Lo diventano nel campo del-
le imbarcazioni veloci o in quelle da
lavoro o comunque di servizio come
i mezzi di pattugliamento veloce e
di salvataggio. In offshore, fino agli
anni Ottanta, i cupolini erano un
riuso o riciclo di cupolini di F16 di-
fettosi per proprieta oftiche, quindi
scartati dall'lUSAF ma validi come
protezione su una barca. Si passd
dal semicupolino frontale, poco piv
che un robusto parabrezza al vero
e proprio cupolino integrale, prima
aperto e poi chiuso, spesso precaria-
mente utilizzando la porzione taglia-
ta per creare |'apertura. Ma non era
sufficiente: comunque gli incidenti

all'epoca erano perlopiv infilate e
non pericolose candele con ricadute
di poppa o in posizione invertita. Si
é fatta molta strada, ma molto deve
essere ancora fatta, soprattutto per
prevenire collassi della finestratura,
che con il portello di chiusura sono
i punti deboli della safety cell. Le
caratteristiche del materiale del fine-
strino (PC policarbonato) nel primo

d' i
‘Hﬂ B

caso e le dimensioni e tipo di vinco-
lo del pannello nel caso del portello
sono le criticitd piv evidenti.

Un “water deflector” in coperta pud
aivtare a ridurre la pressione sulla
finestratura in caso di infilata anche
di una imbarcazione a motore da
diporto. Sono i paramare che si tro-
vavano a prua delle classi olimpiche
Star prima che fossero autosvuotanti,
o che troviamo sui Vaurien e sui 420,
per fare un esempio velico. Ma i
“paramare” li troviamo anche a prua
delle navi militari per proteggere dal
primo impatto il “pezzo” di prua.

BASTA PATEMI
SOTTO LA GRU

Le sospendite fisse sono
obbligatorie sulle imbar-
cazioni da competizione,
S come lo sono uno o due
robusti punti fissi di traino a prua. E
un vero peccato che questo accorgi-
mento di sicurezza passiva non sia
“normato” a livello direttiva CE e so-
prattutto presente su imbarcazioni di
piccole e medie dimensioni. In molti
casi si potrebbe riuscire a salvare
una barca in procinto di affondare:
infatti I'uso delle fasce non & pruden-

te, lo spostamento del cielo libero
potrebbe far sfilare la barca dalle
fasce con conseguenze per l'incolu-
mita degli operatori. Le sospendite
fisse le troviamo sui mezzi di servi-
zio dei megayacht e sui tender, ma
anche su imbarcazioni gid piv gran-

di come alcuni modelli di soccorso e
so|votoggio. Non & particolarmente
complicato realizzarle: & solo que-
stione di dimensionare correttamente
lande e soprattutto struttura di sca-
rico. Quasi tutte le mie barche da
crociera ne sono fornite.

PER NON DIMENTICARE

IL BANALISSIMO

STACCO MOTORE_ —

> cl:ue-n;rrermeniae_yle1=1e't1'sut0,.-~:on=|fu.sa,"r e _.,.__

Son rimaste poche
le categorie moto- -
nautiche in cui si corre liberi; non

vincolati con cinture all’interno di

una safety-cell chiusa. Ma se c'é un
aggeggio molto economico (3,60
euro su e-bay) che pud salvare la
vita e che nasce nel mondo della
motonautica (dove & obbligatorio
come d‘altronde nel diporto), ma

spesso c:enwmmhlew

comotofe... e

Ogni anno nel.t_t:l_mrkru SONo | ma:...._#
Spesso. mgr-tu ——
li, che q_ueLssmEJ']’cTa ed GCGﬁemICO"‘
cord’rnB a- -‘;:.- ==
spirale di plastica avrebbe potuto=

evitare. Gente sbalzata in acqua
per una avaria;-una virata trasfor-

“denti con ferite.gravi,

magari un po’ fastidioso,

B ’%ﬁ‘é’?:::_-‘r‘ __ﬁﬁ S

——
—

—

-;:«;E‘ = =3 mmléme:fe"aneﬁe  di _una cer- di motonautica ad inizio stagione

o

e -

~-matasi inun MWodanuondmn

——— -—mt})mpw_ﬁ,cﬁe ini-

- ‘-_—' ~ = zia a girare i tondo. Una colpa

; __,ﬁ_--;.'ggd’Stmpa nautica. -Lc‘R'é"" onsgbﬁrto
e _cficq © morczle-eh dare il k buon esem-
—— -—-_pIO—-M‘I‘G'CI i vedere spesso foto
e d| prove ir in_mare dove il tester non

= — = ~indossa il salvagente autogonfiabile

e soprattutto non ha al polso il cor-

e —

dino dello stacco. Una campagna
~di sensibilizzazione sull'argomento
fatta da campioni ed ex-campioni

estiva screbbe una “Pubblicita pro-
gresso” a favore della motonautica
spesso, per colpa di pochi cafoni,
vista non di buon occhio dall'opi-
nione pubblica. Parlo di quelli che
partono da riva con motore acce-

so, usano le boette sub come boe
percorso, incrociano rotte di barche
piv piccole senza rispetto di prece-
denze o di semplice buon senso e
che ignorano I'uso del salvagente e
dello stacco motore. Per non parla-
re di quelli che inseriscono il timone
automatico e si occupano a tutt'al-
tre faccende.

Buona e sicura navigazione a tutti.
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il lusso é servito con il leasing e la sub-locazione al porto montenegro

N

orto Montenegro & situato nella

baia di Kotor, patrimonio mondia-
le dell’Unesco, in uno dei tratti di co-
sta dell’Adriatico che & anche fra i piit
“strategici” ai fini delle possibilita di
escursioni. Ma navigare qui conviene
anche dal punto di vista economico,
poiché il porto offre la possibilita di lo-
cazione a lungo termine dei posti bar-
ca a cui aggiunge anche l'opzione della
sub-locazione. In sostanza, con la for-
mula del leasing, si pud acquisire un
posto barca per un periodo da 10 fino a
30 anni. In pity, con la sub-locazione, il
titolare del leasing puo rientrare di una

quota fino all’85% dell'ammontare im-
pegnato, indipendentemente dall’ef-
fettiva occupazione del posto barca in
un determinato momento. Inoltre, gli
armatori con contratti di locazione a
lungo termine, possono anche riven-
dere il tipo di affitto del posto barca. Il
Montenegro vanta un tasso di crescita
dell’8,8% annuo del Pil per viaggi e tu-
rismo. Di pari passo sta crescendo an-
che Porto Montenegro, che ha portato
a termine un‘altra fase del suo piano
di ampliamento e oggi offre 150 nuo-
vi posti barca, portando a un totale di
400 gli ormeggi complessivi, di cui 87

dedicati ai superyacht fino a 180 metri.
Appare chiaro, quindi, come anche la
sfera pit1 lussuosa ed esclusiva della
nautica da diporto possa trovare in
questa struttura un porto adatto alle
proprie esigenze. In quest’ottica ¢ stato
aperto anche il Regent Porto Monte-
negro Hotel, 5 stelle lusso, ispirato al
Rinascimento veneziano che dispone
di 51 camere e 35 suite di lusso. Questo
albergo si aggiunge ad altre strutture
d’élite, come la particolare piscina a
sfioro di 64 metri e due nuovi ristoran-
ti, oltre a vari bar e una discoteca.

Cantieri Navali Portoferraio, me-

glio conosciuti come Esaom Cesa,
si trovano all'interno della rada di
Portoferraio (Isola d’Elba), al centro
del Parco Naturale dell’Arcipelago
toscano.
La struttura si articola in 200.000
mgq, di cui 80.000 di piazzali attrez-
zati, 9.000 di capannoni per il ri-
messaggio, 2.500 di officina, il tutto
assistito da 3 travel lift. A cio si ag-
giunge un moderno marina turisti-
co con 300 posti barca fino a 40 me-
tri, che offre tutti i comfort e servizi
di acqua, luce, wifi, assistenza or-
meggio, parcheggio, bar, ristorante,
biciclette in uso, elisuperficie, parco
giochi, punto vendita accessori nau-
tici e grande show room. E anche
operativo un servizio concierge per

assecondare tutte le necessita di ar-
matori, comandanti ed equipaggi.
Ma i Cantieri Navali Portoferraio of-
frono anche servizi di manutenzio-
ne e refitting su imbarcazioni fino a
40 metri di lunghezza che possono
essere ospitate al coperto.

Tutta la struttura opera in regime di
sostenibilita ambientale, nel rispet-
to delle leggi vigenti in materia. I
Cantieri Navali Portoferraio si pro-
pongono pertanto come un sistema
integrato che pud offrire una rispo-
sta affidabile a ogni esigenza dello
yachting, per imbarcazioni fino a
40 metri di lunghezza, e non meno
importante, si avvantaggiano anche
della privacy e dello spettacolo na-
turale offerti dal luogo. L'isola d’El-
ba offre infatti un microcosmo tutto
da scoprire ed apprezzare, ricco di
vestigia storiche, culturali e con una
eccellente tradizione enogastrono-
mica. Il soggiorno sull’isola offre
molte possibilita di svago e di usu-
fruire delle tante convenzioni che i
Cantieri Navali Portoferraio hanno
messo a punto con ristoranti, bar,
hotel, musei, servizi di trasporto,
negozi.

I collegamenti con il continente
sono garantiti tutto 'anno da nume-
rose compagnie di navigazione (da
giugno a settembre oltre 100 corse
al giorno), via area attraverso l'aero-
porto di Marina di Campo che dista
solo 12 km, con voli di linea oppure
usufruendo di compagnie private,
direttamente in elicottero nell’area
del Cantiere.
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LE NOMINATION

( jhi vincera il titolo di migliore
barca d’Europa? Lo saprete il 17
gennaio 2015, quando la giuria

composta da otto riviste europee le ri-

velera alla serata di apertura della fiera

di Diisseldorf.

Con Il'edizione 2015, I'European Power-

boat of the Year Award compie 10 anni.

In tutto questo tempo ne sono passate di

barche al vaglio della giuria del premio,

che & composta dai direttori di otto rivi-
ste nautiche europee, una per ogni Pae-
se, di cui per I'Italia facciamo parte solo
noi di BoatMag. Cosi, anche le barche
presentate dai cantieri di tutto il mondo
come novita 2015 sono passate sotto la
lente d’ingrandimento della giuria per
la prima fase di assegnazione della No-
mination a quelle designate per concor-
rere al titolo di migliore barca d’"Europa.

Sono cinque modelli per ognuna delle

quattro categorie di lunghezza previste,

ovvero: fino a 25 piedi, fino a 35 piedi,
fino a 45 piedi, oltre 45 piedi. Di queste,

solo una per ogni categoria ricevera il

premio. La scelta si basa su diversi crite-

ri di valutazione, fra cui buon rapporto

qualita/ prezzo, prestazioni e capacita di

innovazione. Alla selezione partecipano

anche barche prodotte fuori dall’Euro-
pa, purché siano qui commercializzate.

Lo spirito di questa iniziativa & di pre-

miare le barche capaci di trasmette-

re delle qualita, indipendentemente
dall'importanza del cantiere o dalla va-
stita della loro diffusione nel territorio

internazionale, non a caso sono state di-

vise per categorie di lunghezza, proprio

per evitare che i grandi motoryacht dal
marchio blasonato mettessero in ombra
quelle realta pitt piccole ma ugualmen-
te in grado di fare innovazione nella
loro sfera di mercato, e non a caso nella
giuria non c’e pitt di un membro della
stessa nazionalita, proprio perché non
ci siano persone legate da interessi co-
muni per spingere una barca di una
nazione piuttosto di un’altra. Insomma,
chi vincera se lo sara meritato e chi non

vincera avra ugualmente il privilegio di

essere stato selezionato fra tante barche

per concorrere a un premio di caratura
internazionale.

wid

e EUROPEAN POWERBOAT
<% OF THE YEAR
ECCO LE VENTI NOMINATION

g Quatho categorie di lunghezza, in cui sono ripartite
i venti barche candidate al premio, centinaia i modell
passati al vaglio degli ofto giomalisti di altettante niviste
nautiche europee che compongono la giuria. Questi

i numeri dell'European Powerboat of the Year, il fitolo
di miglior barca a livello europeo che con l'edizione
2015 compie dieci anni

di Clgudiqfuss_b.
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LE NOMINATION FINO A 25 E FINO A 35 PIEDI

fino a 25 pied;

Tre modelli per la stessa barca. La versione
Sport Deck e impostata come un bowri-
der. La SunDeck, invece ha la prua tutta
dedicata al prendisole. Sulla SpaceDeck,
invece, lo spazio prodiero ¢ libero, salvo un
divano perimetrale.

Un open ben curato nei dettagli: il divano
poppiero si raccorda con la chaise longue a
sinistra formando una seduta a L, allestibi-
le anche come dinette. Per il tuffo in mare
ci sono due ampie plancette, di cui una con
scaletta di risalita. Tutto il calpestio ¢ in teak.

Nasce da una partnership fra due cantieri,
il polacco Parker e il norvegese Askeladden,
che la commercializzano in modo indipen-
dente con due nomi diversi, per potenziare la
diffusione della barca oltre il proprio confine
senza impegnarsi con reti di vendita estere.

Tipico bowrider americano perfetto per gli
sport acquatici, ma adatta anche per sfrec-
ciare in mare per puro divertimento. Lenor-
me plancetta e il prendisole adiacente fanno
dell’area di poppa il regno del relax e della
preparazione allo sport.

Bowrider con un pozzetto a tutto spazio.
Lampio divano poppiero, infatti, si sviluppa
in una conformazione a C estesa fino ai sedili
del pilota e copilota, in modo da poter far ac-
comodare fino a sei persone, a cui si aggiun-
gono le sedute di pilotaggio e quelle di prua.

Design pulito nelle linee ma molto ricco nei
dettagli a bordo. Basti osservare il pozzetto
con tutto il suo spazio e i divani che si dan-
no le spalle per offrire una vista mare senza
ostacoli a poppa o un maggior raccoglimen-
to verso prua.

Look d’altri tempi, ma con un design senza
tempo, che va a braccetto con la funzionalita.
Il prendisole di poppa, oltre a lasciare lo spa-
zio a una passerella per il transito, mantiene
ampie dimensioni e pud essere esteso [@abbat-
tendo lo schienale del divano in pozzetto.

Di solito i natantoni, sono open o hardtop.
Questo e invece fly, dove il ponte superiore
non appare nemmeno tanto sacrificato. Sot-
tocoperta, offre due cabine e un bagno con
finiture in rovere o noce. E disegnato dal
progettista italiano Roberto Curto.
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Ha la doppia valenza di poter essere usato per
le veloci uscite giornaliere ospitando fino a 8
persone, ma anche come un piccolo cruiser per
quattro persone che possono trascorrere qual-
che notte a bordo in rada durante le crociere
lungo

e, [&;

Pud essere un tender per superyacht, un
open per veloci scorrazzate giornaliere op-
pure un express cruiser per crociere a bre-
ve e medio raggio. Al suo internomasconde
una cabina con due divani contra
si p@ssono convertire in cuccette ode.
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E disponibile in tre ver-
sioni: Open, HT e Coupé.
Rispetto all’'HT, il Coupé
permette di chiudere total-
mente il pozzetto con l'au-
silio di una porta a vetri
scorrevole. Il layout sotto-
coperta € a due cabine, pitt
dinette, cucina a L e bagno
con doccia separata.

In realta debutta in due mi-
sure: 40 e 43 piedi. La diffe-
renza & che il 40 ha un al-
lestimento di base meno
ricco e non ha la plancet-
ta, quindi e pilt economi-
€O, ma non per questo me-
no personalizzabile, tant'®
che si pud scegliere fra un
layout a due o a tre cabine.

A dispetto della sua origi-
ne svedese, ha un design
e un progetto degli spazi
a bordo che lo rendono
appetibile anche fra gli ar-
matori mediterranei, che
sono piu “esigenti” in fat-
to di estetica. Sottocoperta
dispone di tre cabine di al-
tezza notevole.

Un natante senza immatri-
colazione, che fuori tutto
misura quasi 12 metri. E a
bordo si apprezzano pro-
prio tutti. Il grande spazio
che in pozzetto & ripro-
posto anche nel quadrato
sottocoperta che separa le
due ampie cabine dotate di

bagno privato

All'esterno ha tutta l'aria
del motoscafone sportivo,
mentre a bordo offre un
pozzetto dal progetto ori-
ginale e, sottocoperta, due
cabine, un bagno, cucina
e dinette. II living in poz-
zetto ha un grande divano
semicircolare rivolto verso
quello di poppa.

oltre & pieal

Absolute si lancia nel mon-
do delle navette long range
dando una netta virata al
proprio catalogo di barche
fly ed express. Il layout del
salone si sviluppa in due
ambienti separati, uno per
il relax e uno per il convi-
vio. Le cabine sono tre, tut-
te con bagno.

Segna il passo di un rin-
novato family feeling con
cui Azimut intende attri-
buire uno spirito di mag-
gior prestigio alla gamma
fly fin dai modelli di base.
Non a caso molte soluzio-
ni progettuali e stilistiche
riconducibili al nuovo Azi-
mut 80. Ha tre cabine.

Amplia la gamma di bar-
che “green”, che si caratte-
rizzano per i motori ibridi
diesel /elettrici. Ma questo
modello presenta anche un
nuovo design interno, un
sistema ibrido migliorato,
il cui nome NextGen fa gia
intuire la nuova generazio-
ni di motori pit efficienti.

Una barca semidislocante
che si fa subito notare per
il suo scafo con cromatura
a vista, che la fa apparire
come una barca ancora
da verniciare. Invece &
costruita per resistere alle
lunghe navigazioni anche
nei mari pitt formati. Sot-
tocoperta offre due cabine.

Prestige che vola a oltre
22 metri con un Nuovo su-
perfly con tre cabine sot-
tocoperta e l'armatoriale
a prua del main deck, in
una zona di assoluta pri-
vacy. Sottocoperta, invece,
la parte del leone la fa la
cabina Vip, che & a centro
barca su tutto il baglio.

44 - NUMERO 11/2015

NUMERO 11/2015 - 45




BOATVAC,

5%NNI SUZUKI

LA S

TORIA

O

. 1965-2015
Anniversary
$ Suzuki

Mezzo secolo di vita in mare da parte di una azienda
giapponese che costruisce automobili dal 1909

e che é andata ben olire il fravaso di tecnologia dai
cofani delle quattro ruote alle calandre dei fuoribordo

di Claudio Russo

| 50 anni di
Suzuki Marine

1 2015 & un anno
celebrativo per Suzuki
Marine. Correva l'anno
1965 quando Suzuki
Motor Company, colosso
giapponese fondato nel
1909 da Michio Suzuki,
costrui il primo motore
fuoribordo. Nasceva cosi
50 anni fa il settore Marine
di un'industria meccanica
che era sfafa creata per
costruire aufomobili. Oggi
il signor Michio Suzuki

sarebbe felicissimo di sapere
che la sua creatura, a 105
anni suonati, fattura 22
miliardi di euro I'anno e

che giusto al compimento
dei cinquant'anni di Suzuki
Marine, |'azienda ha
festeggiafo un aliro grande
fragaurdo che & quello dei 3
milioni di motori fuoribordo
prodotti. Da quel primo

D55 a oggi ne ¢ stata

fatta di strada, non solo sul
fronte della tecncologia e
dell'innovazione;ma anche
su quello dell'espansione
ferriforiale. In lfalia Suzuki

arrivd nel 1969, quando  sono co = :
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aveva affiancato alle auto,
e fondarono la Saiad,
diventata successivamente
Suzuki ltalia dopo
l'acquisizione da parte della
casa giapponese nel 1976,
e poi negli anni 80 estese la
commercializzazoine anche
alle auto e ai motori marini.
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Un excursus storico sull'evoluzione dei motori dal 1965 a oggi, almeno esteticamente, perché le innovazioni tecnologiche conquistate da Suzuki sono nascoste nelle calandre
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In queste foto contrapponiamo il passato
al presente. Nell'immagine qui sopra (del
1997) e in quella accanto (del 1987) ecco
due equipaggiamenti particolari per I'epoca.

hissa quante barche

ha equipaggiato
Suzuki Marine fino a oggi.
Di sicuro sappiamo che
nei suoi cinquant'anni di
attivita la casa giopponese
ha prodotto oltre 3 milioni
di motori. E per i prossimi
cinquant'anni il futuro si
prospetta altreftanto roseo,
vista la fervente aftivita
di partnership che Suzuki
Marine, almeno qui in
ltalia, sta stringendo con
molti cantieri per offrire

addirittura commercializzati
in prima persona. £ il caso
degli SR per le barche
rigide (foto in basso) e

dei Mako per i gommoni
(foto sotto). Poi ci sono i
brand di proprietd come

il Suzukino [foto grande)

e Suzumar (foto in basso

a sinistra) nell'ambito dei
tender. Ma non finisce

qui, perché molte altre
sono le offerte in package
esclusivo con cantieri

di grande fama, come

prodotfti in package, Beneteau e Fiart.

Nelle foto in basso, gli attuali package creati e
commercializzati da Suzuki Marine Italia.

-

Nel gruppo di foto a destra, vediamo qui
fig  soprauno dei tender Suzumar, mentre
nella foto grande il Suzukino, una nuova
gamma di pram che ha anche lo specchio
di poppa abbattibile. Nelle foto a destra
si vede un gommone Mako e una barca
SR, due gamme di prodotti non costruiti
da Suzuki, ma creati esclusivamente per
la casa giapponese.

Quanta tecnologia si nasconde nelle
calandre dei motori fuoribordo. Suzuki
ne ha trovate tante di soluzioni
tecnologiche e anche se non si possono
cogliere in queste foto, almeno
soddisfano la curiosita di chi ancora non
sa come sono fatti i foribordo dentro.

50 - NUMERO 11/2015 NUMERO 11/2015 - 51



BOATVAC,

SUZUKI OGGI

i —

Dal 40 cavalli in su, tutti i motori hanno'i
collettori d’aspirazione ridisegnati con una
maggiore lunghezza, per ottenere flussi
dell’aria piv omogenei e ottimizzare cosi le
__ performance a tutti i regimi.

Se in apertura di questo servizio
avete letto tutte le tappe dei
successi tecnologici di Suzuki vi
sarefe resi conto di quali progressi
abbiano raggiunto gia in passato e
di quanta tecnologia sia racchiusa
nei motori di oggi. Ecco qui sotto
la gamma dei senza patente (per la

legge italiana), che va da 2,5 o 40
cavalli. Suzuki & stato un pioniere
nell'uso dell'iniezione di carburante
elettronica sequenziale multipoint

sui fuoribordo a 4 tempi, ma il bello
& che questa fecnologia & sfata
adottata anche sui piccoli a partire
dai 15 cavalli. I DF15A e il DF20A,

poi, vantano anche il sistema di
iniezione eletfronica senza boﬁerio,
molfo innovativo per queste potenze
e cilindrate. Non ultima & da citare
anche la finitura anticorrosione della
verniciatura per poteggere le parfi
esterne del motore dal deterioramento
dall'acqua salata e da quella dolce.

52 - NUMERO 11/2015

NUMERO 11/2015 - 53



BOATVAC,

5QNNI SUZUKI

SUZUKI OGGI

|_O gamma Suzuki per cui in ltalia

& richiesta la patente va da 60 a
300 cv. Quest'uliimo nella versione
AP & il precursore di una grande
innovazione di Suzuki, poi adoftata
anche sul DF250AP, owvero il piede
controrofante Selective Rotation,

vale a dire che lo stesso piede puo
essere con elica destrorsa o sinisfrorsa

e questa possibilita di convertire

la rotazione dell'elica in direzioni
opposte & molto apprezzabile

nelle installozioni multiple, perché
permette di bilanciare le forze in
acqua, migliorando la convergenza
dell'imbarcazione senza dover
acquistare due piedi diversi. Ma uno
dei piv grandi ritrovati tecnologici che

accomuna fuffi questi motori & il Lean
Burn, che regola automaticamente e in
tempo reale la miscela aria/benzina
in base alle condizioni di utilizzo, cioé
& in grado di prevedere le esigenze
di carburante e di fornire al mofore lo
miscela oftimale. Il sistema garantisce
un risparmio di benzina dalle basse
velocita a quelle di crociera.

Il piede Selective Rotation e il
Lean Burn sono solo due delle
J innovazioni di Suzuki. Molte

- "- althe

soluzioni sono racchiuse
otori, come per esempio
I'albero di trasmissione
disassato dall'albero

L
'\y:::re per spostare in parte

il baricentro verso lo scafo. Ci
sono poi le nuove centraline, i
nuovi collettori d'aspirazione, il
sistema di induzione multifase
e, meno tecnologica ma piu
estetica, la colorazione bianca

aggiunta a quella nera.
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IL MARE D'INVERNO

n Patagonia, il libro cult del

viaggiatore per eccellenza

Bruce Chatwin, lo possiamo

lasciare tranquillamente in
libreria. A noi interessano I'O-
ceano e i laghi interni, quindi
viaggiare per la steppa pata-
gonica e il sistema pil pratico
per raggiungere coste che san-
no mixare il rude paesaggio,
da sempre sinonimo di natura
selvaggia, climi rigidi e condi-
zioni di vita dure, a un Oceano
che riserva a questo angolo del

mondo una buona dose della
sua infinita capacita di creare
situazioni estreme quanto uni-
che. E navigare sui laghi interni
non € meno affascinante, con i
loro mastodontici ghiacciai e i
paesaggi incontaminati.

Tutto questo & la Patagonia,
una terra tra Argentina (buo-
na parte) e Cile per chi ama le

cose vere, dure ma piene di fa-
scino. Una vacanza fuori dagli
schemi ordinari che da dicem-
bre a maggio (poi viene l'inver-
no e le condizioni diventano
estreme anche per i pit avven-
turosi) offre I’'opportunita di vi-
sitare una regione del mondo
straordinaria quanto unica.

Si parte da Buenos Aires. Inuti-
le spendere parole sul fascino
della capitale argentina, certa-

mente una sosta di un paio di
giorni & ben spesa e offre an-
che la possibilita di organizza-
re al meglio il resto del viaggio.
Consigliamo alcuni passaggi
interni in aereo perché l'en-
troterra patagonico € sempre
uguale e i trasferimenti in auto
rischiano di trasformarsi in un
lungo e noioso viaggio di scar-
SO interesse.

IL PERIODO MIGLIORE E DA DICEMBRE A MAGGIO PER
VISITARE UNA TERRA SPLENDIDA E SELVAGGIA, RICCA
DI FASCINO, LAMBITA DA UN OCEANO IMPETUOSO
MA RICCO DI FAUNA E CON STRAORDINARI' LAGHI PER
NAVIGARE ACCANTO A LUNGHE DISTESE DI GHIACCIO
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LA PENISOLA DI VALDES

WATAGON 1A

LA PENISOLA DI VALDES

Il primo balzo lo facciamo in
aereo per Trelew e |'obiettivo
e la Penisola di Valdes. Auto
a noleggio, si salta a pie pari
la pit famosa (si fa per dire)
Puerto Madryn e si punta dopo
circa 150 km di strada, in parte
sterrata, e due ore di viaggio a
Puerto Pirdmides. E il primo
impatto con I'Oceano, qui an-
cora abbastanza ammansito
dalla temperatura meno rigida
rispetto a quella che trovere-
mo pil a Sud, tranquillamente
sopra i 20° C. Gabbiotti im-

provvisati arricchiti da grosse
vertebre di balena offrono la
possibilita di uscite in mare
alla caccia (fotografica) dei
grandi cetacei. La stagione piu
propizia & da giugno a dicem-
bre, ma perché non sfidare la
sorte? Il tour in gommone non
sara certamente noioso perché
le colonie di leoni ed elefanti
marini sono uno spettacolo
garantito, cosi gli stormi di
uccelli che popolano le rocce
scoscese sul mare.

Tappa successiva a Caleta Val-
dés, a circa 45 km a Sud di
Punta Norte, dove vale la pena
soffermarsi  I'intera  giornata
per apprezzare la differenza di
paesaggio tra la bassa e l'alta
marea, magari inframezzando-
lo con una visita alla fattoria di
San Lorenzo per gustare il tipi-
co piatto nazionale, l'agnello
alla croce, e visitare la colonia
dei Pinguini di Magellano. Alla
Caleta di Valdés si ammireran-
no ancora colonie di leoni ed
elefanti marini e, con un po’
di fortuna, in mare potrebbero
incrociare delle orche a caccia
di cuccioli e pinguini.

-
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NAVIGARE NEL

CANALE DI BEAGLE

E il momento di lasciare la
Penisola di Valdes e con un
altro volo interno raggiungere
Ushuaia, la citta piu meridio-
nale del mondo e la principa-
le via d’accesso all’Antartide.
Qui c’@ da visitare il Parco
Nazionale Tierra del Fuego,
il primo parco marino dell’Ar-
gentina che si estende su una
superficie di 63 mila ettari.
Solo 2 mila di questi sono
aperti al pubblico mentre il re-
sto e stato dichiarato “reserva
estricta”. Fra le foreste si trova-
no varie tiopologie di piante,
ma soprattutto si ha la possi-

bilita di ammirare bellissimi
scenari con picchi innevati,
laghi e torrenti sino ad arrivare
in una zona dove gli abitanti
originari, gli Indios Ona, usa-
vano accendere grandi fuochi
da cui il nome Terra del fuo-
co, dato dai primi colonizza-
tori. Quindi si puo provare il
brivido di una navigazione nel
Canale di Beagle, dove parto-

no le navi dirette al Polo Sud e
a Capo Horn, durante la qua-
le si incontreranno sterminate
colonie di leoni marini e varie
specie di uccelli acquatici. Per
farlo & consigliabile utilizzare
i grandi catamarani per turisti
(mai affollati, anzi) oppure af-
fittare una barca piu piccola
nel porto, ce ne sono molte
a vela, anche se il vento che
spira incessante e fortissimo e
le gelide acque consigliano un
po’ di attenzione.

LA TERRA DEL FUOCO
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LAGHI E GHIACCIAI

AL BIVIO DEL TOUR

A questo punto il program-
ma puo essere sdoppiato, se
si amano i paesaggi selvaggi
consigliamo un volo interno
per Rio Gallegos e l'obiettivo
e il parco nazionale Torres del
Paine che & in territorio cile-
no dopo oltre 300 km di tra-
sferimento in auto. Da qui si
possono ammirare le Torri del
Paine che si elevano quasi ver-
ticalmente 2 mila metri sopra
quello che & considerato il pit
bel parco nazionale del Cile.
Una navigazione sul lago Grey
consentira di arrivare ai piedi
del ghiacciaio, un piccolo an-
tipasto per quello che ci riser-
vera l'arrivo a Calafate con un

altro volo interno. Lalternativa
infatti & proprio quella di sal-
tare la tappa cilena e puntare
direttamente su Calafate alle
porte del Parco Nazionale
Los Glaciares. Il famosissimo
parco comprende 47 ghiac-
ciai, i principali sono: Upsala,
Spegazzini, Perito Moreno,
Onelli e Frias. Questo fantasti-
co paesaggio ¢ stato dichiarato
dall'lUnesco nel 1981 Patri-
monio Naturale dell’'Umanita.
Il ghiacciaio Perito Moreno,
il pit famoso e affascinante
di tutti, ha un fronte di 4 mila
metri di lunghezza ed é alto 60
metri. Qui & possibile scegliere
tra un trekking sul ghiacciaio
Perito Moreno oppure una na-
vigazione (anche di piu giorni,
almeno due con pernottamen-

iX

N
! .

N\

™

to a bordo inframmezzati da
trekking nel bosco li merita)
per raggiungere gli altri prin-
cipali ghiacciai dall'acqua, na-
vigando tra bellissimi iceberg
dalle forme e dai colori stra-
ordinari. Niente vieta pero di
scegliere entrambi i program-
mi, ne vale la pena.

A questo punto si puo rientrare
a Buenos Aires. Per essere una
vacanza terrestre alla fine avra
fatto vedere e solcare pili ac-
qua di tante crociere: oceani,
ghiacciai, laghi, animali di ogni
genere, natura selvaggia e an-
cora ostile come solo la Pata-
gonia sa essere.
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Quonto ingegno si na-
sconde dentro un og-
getto, che magari all’'appa-
renza pud sembrare banale,
ma che invece risolve grossi
problemi o rende pit como-
da la vita a bordo. Il bello
degli accessori nautici & che
olire a svolgere la loro pri-
maria funzione di aiutare a
vivere meglio, molto spesso
sono anche divertenti e solo
per questo vengono compra-
ti. Addentrarsi nel mondo de-
gli accessori & come trovarsi

IL COMFORT PASSA ANCHE

Belli, comodi e, perché no, anche glamour.
Ecco i nuovi accessori 2015

di Claudio Russo

al centro di un oceano, dove
la distesa d’acqua é sostitui-
ta dalla miriade di attrezzi,
gadget, sistemi eleftronici
e quant'altro menfe umana
si sia inventata fino a oggi.
Impossibile dunque racchiu-
dere tutte le novitd in queste
poche pagine, ma abbiamo
fatto almeno una selezio-
ne e abbiamo notato che il
2015 & I'anno in cui il setto-
re dell’elettronica ha sposa-
to il mondo dei tablet, degli
smartphone e delle App.

DAGLI ACCESSORI
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[ ]
Garmln L'elettronica al servizio di una navigazione piv sicura

CARMIN

1
b 4
o

Gli Autopiloti della nuova serie GHP Reac
tor sostituiranno tutti gli attuali modelli di
Garmin e sono progettati per essere instal-
lati praticamente ovunque e senza vincoli i
orientamento. Grazie alla nuova tecnologia
¢ alla forma quadrata del sensore angolare,
'installazione diventa un gioco da ragazzie,
fanno sapere da Garmin, la fose di settaggio
dei parametri e di calibrazione minima si
riduce a 5 minuti ol massimo.

Con lo funzione Shadow Drive, il controllo
automatico si disattiva ol minimo infer-
vento sul timone da parte del driver, per
consentirgli di prendere la situazione in
mano allistante in caso di manovre rapide
o d'emergenza. Grazie alla compatibilitd,
i nuovi autopiloti Reactor possono essere
controllati direttamente dal display di qual-
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Disponibile dal primo trimestre 2015 lo nuova generazione di antenne radar digitali open array

GMR 424, 624 /626 & 1224 /1226 xHD2 offre nuove funzionalitd, un’elevata precisione, una

migliore definizione dei farget e ottime prestazioni grazie a una potenza di frasmis-

sione rispetfivamente di 4, 6 e 12 kW. | potenti GMR 626 e 1226 xHD2 da 6

piedi con un’ampiezza del fascio orizzontale da 1,1° e da 25°, offrono imme-

gini nitide, una migliore separazione dei target e una risoluzione piv elevata. |

GMR 424, 624 ¢ 1224 xHD? da 4 piedi hanno invece un fascio orizzontale da

1,8° e verticale da 25°. Tutte le antenne xHD2 hanno una velocitd di rotazione

di 24 & 48 giri/min e possono garantire una portata di 72 migla. La serie xHD2 & dofc-

fa di funzione MARPA (Mini-Automatic Radar Plotfing Aid) che consente di tracciare e monitorare

fino ad un massimo i 10 bersagli contemporaneamente e di ricevere un segnale acustico in caso

di rischio di collisione. Ecco i prezzi: GMR 424 xHD2 4.399 euro, GMR 624 xHD2 5.099 euro,
GMR626 xHD2 5.699 euro, GMR 1224 xHD2 5.999 euro e GMR 1226 xHD2 6.699 euro.

siasi chartplotter attualmente in produzione
da Garmin. Inolire, con lo funzione Garmin
Auto Guidance, il comandante pud inserire
un punto di destinazione e lasciare calcolare
automaticamente al chartplotter la rotta
pid sicura rispettando i parametri dimensio-
nali dell'imbarcazione. Il prezzo varierd da
1.649 euro 0 5.049 euro. 2015.

Raymari NE lorgo alle App

Lo nuova radio VHF multifunzione
Raymarine Ray70 integra molteplici
strumenti di comunicazione in un
unico dispositivo. Il ricevitore inte-
grale AIS semplifica I'installazione e
fornisce informazioni critiche sul traf-
fico navale i display di navigazione
compatibili. Combinando il Ray70 con
un telecomando opzionale RayMic
(foto nel tondo a destra), i diportisti
potranno godere della flessibilitd della
doppia stazione di controllo e della

funzione intercom. Olire al Ray70
(nella foto) Raymarine presenta nella
stessa serie il nuovo modello di radio
VHF Ray60 e l'vltracompatta Ray50,
ciascuna delle quali dispone di alto-
parlanti di alta qualitd, tecnologia di
cancellazione del rumore e un nuovo
design in grado di abbinarsi perfetta-
mente con i display multifunzione e
Glass Bridge di Raymarine.

Tutte le nuove radio VHF sono dispo-
nibili al pubblico gia da gennaio 2015

con i sequenti prezzi di listino con-
sigliati dall'azienda:

Radio VHF Ray70 con AIS: 625 euro + lva
Radio VHF Ray60: 355 euro + Iva

Radio VHF Ray50: 240 euro + lva
RayMic: 173 euro + Iva

L'App trasforma il tablet in uno
strumento con funzioni di control-
lo e visualizzazione a distanza
di carte elettroniche, fishfinder,
radar e persino della termocame-
ra. RayControl riproduce i tasti e
il menu touch del display multi-
funzione Raymarine. La tostiera
virtuale consente di controllare
tutte le operazioni del display

RayView consente il collegamento
al display multifunzione Raymarine
e di visualizzare |'immagine video
dell’MFD direttamente su tablet o
smartphone. Per utilizzare questa

multifunzione e, framite 'unicon-
trol virtuale, si pud navigare fra i
mend ed effettuare le regolazioni
necessarie in tutta semplicitd.
Per evitare attivazioni accidenta-
li, alcune funzioni devono essere
confermate. E inoltre sconsigliato
I'uso dellapp su smartphone
perché le icone e i tasti diventano
troppo piccoli. Prima di installare
I'app, verificare I'nggiomamento
richiesto del software del tablet.

applicazione & necessario aggiorna-
re il display multifunzione cSeries
0 eSeries Raymarine alla versione
software 4.27 o superiore. Lag-
giornamento & grafis.

2. 1087 95—

RayRemote & un‘app simile a
o RayControl ma & ottimizzata
per i display degli smartphone,
sebbene non ¢i siano controindi-
cazioni per i tablet. RayRemote,
dunque, trasforma il cellulare
o il tablet in una tastiera re-
mota dei display multifunzione
Raymarine. Lapp, infatti, ri-
produce la tastiera dei display

cSeries ed e-Series Raymarine,
consentendo il controllo di tutte
le funzioni del’MFD con una
grande tastiera a tutto schermo.
Alla stessa stregua di RayCon-
trol si pud navigare tra i mend
grazie all'unicontrol  virtuale.
L'App richiede requisiti minimi di
software dello smartphone per
poter funzionare.
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Yacht Controller inventa il joystick portatile

Navionics ti fa aggiornare le carte direttamente dalla barca Si chiama ENJOY, ed é il rivoluzionario joystick per manovrare da qualunque punto della barca.

Con il nuovo Plotter Sync ora chi ha un disposi-  un’app che permette a chi ha un fishfinder in split
tivo Raymarine si pud connettere a Navionics  screen o schermo intero, di monitorare cartografia
direttamente dallo barca per aggiomare le carte e sonar sia su iPhone che iPad.

e caricare marker e fracce sonar. £ sufficiente
avere una connessione internet wifi e 'app No-
vionics Boating oltre naturalmente un plotter Gps
Raymarine con wii integrato della serie g, ¢, e,
gS a partire dal 2011 con la versione di software
LightHouse I R10. Plotter Sync permette di atti-
vare 'abbonamento a Freshest Data e a scaricare
nuove aree e aggiormamenti su varie tipologie di
carte Navionics.

('8 poi SonarPhone di Navionics Boating, che &

EN-JOY di Yacht Controller & il primo joystick
portatile su tecnologia wireless, che in un solo
strumento da tenere in mano offre la comoditd
di una stazione di comando mobile e la facilitd di
ormeggiare semplicemente muovendo una leva
nella direzione in cui si desidera far andare la
barca.

EN-JOY, infatti, nasce sulla base del radioco-
mando Dual Band (il primo rivoluzionario
prodotto di aiuto all'ormeggio) e gli
altrettanto innovativi JCS e JCS Plus

(i joystick a stazione fissa per line
d‘asse e piedi poppieri), che al Boot di
Diisseldorf sono stati riconosciuti dal-

la giuria intenazionale dell’European
Powerboat of the Year come miglior
prodotto tecnologico del 2014.

EN-JOY, grazie alla tecnologia wireless,
permette di ormeggiare con due dita qualsiasi
barca da 9 a 50 metri. E si puo installare su
qualsiasi motore, anche se datato.

VOINOY11d13

E anche il radar lo controlli dall’iPad e dall’iPhone \

Anche Furuno si & votato agli smartphone e ta-
blet Apple. La nuova DRS4W, infatti, & la prima
antenna radar wi-fi in grado di interagire con
gli iPad e iPhone, permettendo di trasformare
questi dispositivi i0S Apple in un vero e proprio
schermo radar.

L'App necessaria per far dialogare I'antenna con
i device & scaricabile gratuitamente sull’Apple
Store e, dopo I'installazione e la configurazione,

¢ possibile guardare le immagini radar diretto-
mente sul vostro iPad o iPhone.

L'antenna Furuno DRS4W ha dimensioni com-
patte e un peso leggero ed & anche di facile
installazione.

Con un‘antenna di questo genere, il driver dopo
aver azionato I'autopilota pud muoversi a bor-
do con maggiore serenitd avendo sempre sotto
controllo la situazione intorno alla propria barca.

EN-JOY si compone di un involucro della

stessa compattezza del classico radiocomando
Yahcht Controller, per una comoda impugnatu-
ra, mentre nello parte superiore dispone di un
micro joystick per il funzionamento delle eliche
in modalitd automatica e dei tasti per azionare
le eliche a proprio giudizio in modalitd manuale.
II'tutto certificato secondo le pit severe norme.
Da qualsiasi punto della barca, con il solo mo-

Gestione accele-
razione (solo con determinate

manette dotate di protocollo digitale).
Gestione fino a 2 verricelli salpancora.
Il trasmettitore & resistente all‘acqua.
I vano batterie sul retro, stagno, rende facile
veloce il cambio delle tre batterie ministilo.

vimento di due dita, vengono simultaneamente
attivati i motori destro e sinistro pit le eliche
di prua e di poppa, permettendo di manovrare
la barca in qualsiasi direzione senza rischi, con
precisione e relax.

Togliendo la pressione sul joystick il sistema va
automaticamente in folle, e cid avviene anche in
coso di anomalie o inferruzioni di connessione,
che comunque sono segnalate al driver con un
beep.

Uinstallazione & semplice e veloce, basta con-
nettere il ricevitore alle leve di comando, agli
interruttori e/0 joystick delle eliche di manovra.
EN-JOY & disponibile per lo maggior parte dei tipi
di manette elettroniche presenti sul mercato.

FUP““\

Ecco le principali caratteristiche:

Doppia banda di trasmissione per assicurare il
perfetto funzionamento anche in caso di inter-
ferenze esterne o avaria di una delle due bande.
Led che segnalano il corretto funzionamento
dell'elettronica, lo stato dei comandi attivi e, in
caso di malfunzionamento, il tipo di avaria.
Multiprocessore con doppi controlli su ogni fun-
zione.

Doppi relé per ogni uscita di comando.
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L'elica di superficie
diventa sommersa

Carli Drive System & la nuova propulsione
sommersa che perd lavora con eliche di
superficie. Il vantaggio di questo brevetto &
che vengono eliminati dall‘opera viva tutti i
componenenti della trasmissione che creano
resistenza con I'acqua, come per esempio gli
assi e i piedi poppieri. Nella trasmissione (DS,
a opporre resistenza & solo metd del cerchio
dell'elica di superficie, poiché questa & inseri-
ta in un incavo della carena collegato a una
presa d'aria, in modo che I'elica pur essendo
totalmente sommersa possa funzionare per
metd a contatto con I'acqua (e dunque dare
la forza propulsiva) e per I'altra metd all'in-
terno dell'incavo che per effetto di una serie
di leggi fisiche rimane vuoto e dunque pud
far lavorare I'elica come fosse all'aria aperta.

Piv performance, meno consumi.
Ecco i nuovi generatori Kohler da 100 e 125 kW

Due nuovi generatori Kohler ampliano la gid estesa
offerta di gruppi elettrogeni della casa americana, che
questa volta punta ai superyacht e propone due nuovi
modelli diesel da 100 e 125 kW a 50 Hz, che rispon-
dono alle normative americane EPA Tier 3. In Italia
sono commercializzati da Saim Marine, storica azienda
lombarda specializzata nella fornitura della componen-
tistica del diporto nautico. Il sistema di alimentazione
common rail ad alta pressione, la rinnovata funzione di
parallelo integrato e i nuovi alternatori Fast Response X

V- INUIVILR\Y 11/ £4VI1D

(FRX), in grado di atfivare i magneti permanenti in ma-
niera pid efficace, portano questi due nuovi generatori
Kohler al top delle prestazioni (cosa ancor pil apprez-
zabile sui grandi motoryacht con le loro numerosissime
utenze da alimentare), ma con consumi pio contenuti
& un minore ingombro del gruppo elettrogeno stesso. E
per rispondere con fanta tecnologia anche alle esigenze
di chi ha imbarcazioni pid piccole, & imminente il lancio
di una nuova gamma di generatori Kohler da 11 a 28
kW con matore Kohler KDI di nuova concezione.

Ben sei nuovi volanti arricchiscono la gid vasta gamma di timo-

ni Ultraflex. | nuovi modelli Adorno, Contarini, Venier, Grimani,

V20 ¢ V29 si rivolgono alle pid disparate imbarcazioni grazie a
forme, dimensioni, colori e materiali di diversa tipologia.

[I'volante nella foto a destra & il nuovo Paddle Trim, il rivoluziona-

rio sistema di controllo di flap e trim (o altri impianti) solidale con

la ruota del timone. In questo modo & possibile comandare varie fun-
zioni senza mai staccare le mani dal volante. Pud essere applicato sia su

piccole nitd sia su grandi yacht. Il suo impiego su scafi veloci aumenta la
sicurezza consentendo una maggiore rapiditd di azione e un costante controllo
del timone, senza mai distrarsi dalla guida per cercare i vari comandi in plancia.

Compatti, silenziosi e parsimoniosi. I

Sono i nuovi condizionatori Uflex La timoneria con triplice modalita d’vso

¢ specializzata nella produzione di
sistemi e attrezzature di pilotaggio,
propone un sistema di guida estrema-
mente evoluto che, fra le varie caratte-
ristiche, ha quella di offrire la triplice
modalitd di funzionamento: ormeggio,
crociera e pesca.

Fra le diverse novitd preparate per la
stagione nautica 2015, Ultraflex ha
lanciato sul mercato anche la nuova
timoneria elettroidraulica Masterdrive
specificamente realizzata per i motori
entrobordo.

Con Masterdrive, I'azienda ligure, che

|

|

|

Il catalogo Uflex, societd del Gruppo Ultraflex, si & arricchito di :
ulteriori novitd, tra cui gli impionti di condiziona-
mento marini a basso consumo con tecnolo- g
gia inverter. Gli ulfimi due modelli Compact I
13 VSD e Compact i24 VSD hanno cape- :
ita rispettivamente di 13.000 e 24.000 "
BTU/h e completano la gamma che com-
prende anche le unita Compact 42 VSD e 1
162 VSD da 42.000 e 62.000 BTU/h. Tutti 1
questi impianti sono dotati dell'inversione :
diciclo che trasformail condizionatore I

in pompa di calore e rispondono alle
|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

Direttiva Comunitaria 2004,/108/
EC sulla compatibilitd elettromagne-
tica. Questi impianti di condiziona-
mento presentano numerosi vantaggi,
tra cui la massima efficienza, con una
riduzione fino al 45% del consumo
complessivo di energia eleftrica, la possi-
bilita di utilizzare gruppi elettrogeni di modesta po-
tenza risparmiando cosi costi, spazi e consumi, la quasi totale
assenza di rumori e vibrazioni permette il funzionamento dell'impianto
anche di notte, una temperatura dell‘aria di uscita sempre costante per un
comfort ambientale e Iannullamento dei picchi di corrente all'avviomento,
responsabili dei sovraccarichi sulle linee di alimentazione.

e
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Per completare la gamma di bowthruster,
Vetus ha aggiunto I'anello mancante e ha
creato Bow45 (foto sotto), che ha un un
diometro inferno del tunnel di 125 mm.
Con una bassa rumorositd ha la notevole
spinta di 450 N (45 Kgf).

Sempre commercializzato da Veutus, il
nuovo tettuccio apribile Marex (in basso
a destra) offre una superficie trasparente
ma senza alcuna struttura a vista.
Nell'ambito dei propulsori, Vetus presenta

Come bilanciare le batterie

Non tutte le batterie sono uguali, e quando queste si
si combinano per creare un gruppo di batterie di grandi
dimensioni, le piccole differenze tra loro possono essere
causa di alcuni problemi che tendono ad accorciare il loro
tempo di vita. Ma a risolvere questo problema ci pensa
Victron Energy che ha creato un sistema di bilanciamen-
to delle batterie che agendo su tutto il banco interviene
correggendo gli squilibri fra le varie batterie. Quando il
sistema di correzione rileva uno scostamento olfre misura,
il bilanciatore aziona un sistema di avvertimento.

la gamma completamente riprogettata di
motori diesel marini M-Line, che offrono
nuove funzionalitd pur mantenendo i
vantaggi di ogni motore Vetus, come per
esempio il fatto di avere tutti i compo-
nenti del propulsore facilmente accessibili
per agevolare la manutenzione indipen-
dentemente dalla gomdezza della sala
macchine. | filtri carburante, poi, sono
realizzati con una speciale coppa traspa-
rente che favorisce il controllo visivo.

A D CE

{{{@'}l}victl on energy

battery balancer

Onssrandby

High voltoge on upper battery

High voltoge on lower battery

Alarm

batterias rese alarm

In caso di vomo a mare, do Mob Rescue
Line ecco il nuovo dispositivo per salvar-
lo rapidamente e in modo sicuro.

Si tratta di una sorta di sacchetto cilin-
drico da lanciare all'vomo a mare che
allinterno contiene delle cime galleg-
gianti, mentre su un lato é collegato a
una cima di 30 metri che la persona a
bordo dovrd tenere in mano. Una volta

lanciato il Mob Rescue Line alla persona
da soccorrere, questa dovrd avvolgersi
le cime contenute nel cilindro inforno
al corpo, poi stringere la fibbia e infine

losciarsi trainare accanto allo scafo per/M

poi farsi imbarcare.

Le doppie bande rendono pid facile per
la persona a bordo tirare e sollevare
I'vomo a mare.

E tedesco il fuoribordo diesel

(imco Marine Diesel sviluppa sistemi
di propulsione marina incentrato su
applicazioni fuoribordo ed entrofuo-
ribordo destinati a un uso pesante e
contintuo dove l'alta affidabilitd e la
lunga resistenza ad alta potenza sono
caratteristiche fondomentali.

Du questo concetto nasce il fuoribordo

diesel, che in realta & stato costruito
pensando pid al mercato commerciale,
visto il gravoso utilizzo per cui & pro-
gettato e vista anche la mancanza di
cura estetica del motore, ma cid non
toglie che possa installarlo anche chi
pensa che questo propulsore faccia al
caso suo per il diporto.

NOVITA VARIE

Piu veloce e sicuro il recupero dell'vomo a mare
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La passerella comandata dallo smartphone

Nelle pagine precedenti abbiamo visto
quonte applicazioni trova 'uso dello
smartphone nella gestione dei plotter,
dei Gps e perfino dellantenna rada.
Ora, dallitaliana Sanguineti arriva lo
Smartphone Gangway Control, il sistema
che permette al telefonino di controllare
il movimento della passerella. Il sistema

consiste in un'interfaccia costituita da
una scheda logica programmabile e una
scheda Ethemet che devono essere colle-
gati al quadro fisso da cui si comanda lo
passerella. La scheda logica & associata a
un router wifi che e diffonde il segnale ai
dispositivi mobili, che a loro volta interagi-
scono attraverso 'apposita App.
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Le mille maniglie di
Razeto Casareto

Opac Divisione Nautica ha creato un tavolino che pud diventare un prendisole.
Benché sia studiato per grandi yacht, pud risultare utile anche su barche pib pic
cole. Il funzionamento si hasa su tre attuatori elettrici, che compongono la base,
¢ il piano del tavolo di legno fresato e sagomato per accogliere allintero gli
organi di movimentazione. Terminata I'estensione verticale gestita elettricamen-

La linea Free:Go di Razeto Casareto si compone di modeli
uguali nella loro forma ovoidale, ma estremamente diversi
nelle fantasie, nei colori e nelle composizioni. (' da per-
derci lo testa nella scelta, perché non & solo una questione

di colori, ma anche di luci e materiali. La serie Leather, per
esempio, ha una struttura in alluminio rivestita in pelle no-
buk o nappa. La serie No Shok & in un materiale morbido
ed elastico denominato Tpe che pud essere in moltissimi
colori a scelfa; la Stoned & in marmo di Carrara, poi ci sono
i pezzi unici scolpiti a mano, quelli in vetro di Murano,
porcellana, alluminio cesellato e molto altro ancora. E poi

('8 anche la serie Leo, con I'impugnatura illuminata che,
oltre alla valenza estetica, ha anche l'utilita di segnare gli
ingressi al buio, ma anche percorsi e uscite di sicurezza.

Il design di queste maniglie & ad opera di Giangi Razeto,
ma l'ufficio Innovazione & Design di Razeto Casareto &
sempre pronto a studiare soluzioni custom insieme ai
singoli clienti.

te, il tavolo ruota di 45° con movimento manuale e si presenta in una posizione
ideale per favorire lu disposizione verso le sedute degli ospiti. Da chiuso, il tavolo
misura 1,3x1,3, mentre da aperto la dimensione raddoppia.

Nano Toilet, il wc piu piccolo di tutti

Nano Toilet & il nuovo we di piccole dimensioni, ma di grandi prestazioni.
Anzi, & la toilette di dimensioni piv piccole disonibili ora sul mercato. Si
tratta di una soluzione innovativa di Thetford Marine che incorpora tutta
la tecnologia in soli 295 mm di altezza. Il design e I'ingegneria sono com-
pletamente ottimizzati per offrire un prodotto ultracompatto ma al tempo

-
|
|
|

-
|
|

Flush Lock, la maniglia ideale !

|
|
1 stesso di facile fruibilita. Ma il vantaggio di Nano Toilef non & solo funzio-
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

per i mobili

La chiusura universale Flush lock & una maniglia a filo in accigio inox e
ottone cromato. £ disponibile in diverse forme per adattarsi a qualsiasi
esigenza. Qui vediamo qulle quadrate, ma ci sono anche di forma fon-
da, triangolare e allungata. Le linee molto essenziali della struttura
la fa posizionare quasi a filo della paratia o del pannello su cui viene
installata, per questo motivo & adatta anche per cassetti, armadi
¢ mobili in genere. Si apre con un movimento delicato premendo
semplicemente il pulsante su un’estremitd o tirando dall'altra. Lo
spessore dei pannelli su cui pud essere installata va da 4 a 27 mm
e non ha bisogno di adattatori. Il pulsante di Flush Lock & inoltre
personalizzabile con un inserto in madreperla in diversi colori
oppure con l'incisione del logo della barca, del cantiere o altro.

nale alla possibilitd di installarlo in piccoli spazi, ma vanta anche un basso
consumo di acqua e di energia.
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Dico la mia: mi piace la tuga,
con il fly ben dissimulato, il

parabrezza verticale e la super-
ficie vetrata importante ma, pro-
prio per accentuare il taglio “na
vetta” del Velasco 43, mi sarebbe
piaciuta una prua pit compatta,
piu retro, che avrebbe anche
strizzato I'occhio alle mode piu
recenti. Tony Castro ha invece

A VOLTE
IL “DOUBLE FACE”
FUNZIONA DAVVERO

|I A META FRA LA NAVETTA E IL CLASSICO
FLY, IL VELASCO 43 E LA BARCA IDEALE
PER CHI AMA LE LUNGHE NAVIGAZIONI

di Alberto Mondinelli

preferito uno slancio deciso, ma
con una sorta di bulbo sotto la
linea di galleggiamento per le
andature dislocanti, mentre le
ampie vetrate dell'opera morta
ben si inseriscono nel profilo.
Condivisibile invece la scelta dei
motori arretrati con V-drive e [i-
nea d’asse. Manca il joystick ma
non é grave.
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‘i'solito le “vie di mezzo” corrono
il rischio di scontentare .un po’

. tutti, diamo quindi atto-a Tony Castro

di aver saputo far convivere due ani-
me in un"progetto che potrebbe esse-
re il capostipite di una nuova filosofia
dell’andar per mare. Una barca ver-
satile, molto abitabile, veloce quando

t&

necessario, tranquilla e “risparmiosa”
se ci si vuole rilassare ciog, si spera,
nella maggioranza delle situazioni. In
particolare la possiamo definire la par-
te migliore del Velasco 43: personalita,
abitabilita e razionalita si esprimono
ai massimi livelli e anche l'estetica ne
esce con il massimo dei voti. Merito
soprattutto dei due elementi piu signi-
ficativi: la grande vetrata che caratte-
rizza la tuga donando una luminosita
straordinaria agli interni e 'ampia su-
perficie a disposizione sul fly, sfruttata

al meglio per creare almeno un paio

di ambienti ben vivibili.

- N

\
L’ALTRA FACCIA DEL

VELASCO 43: LA VERSIONE F

— e

e

uest’anno, accanto al tradizionale 43,

Jeanneau ha presentato il Velasco 43F
dove il parabrezza, e quindi il profilo del-
la tuga, assumono un’inclinazione diversa,
cioé verso poppa, come nella quasi totalita
dei motoryacht. Una scelta che personal-
mente non condivido, perché toglie perso-
nalita alla barca omologandola alla maggior
parte dell’offerta attuale. Ma forse il merca-
to vuole questo e se e stata fatta, evidente-
mente ci sono precisi motivi commerciali...
ma io resto della mia idea.
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VIRTUAL TOUR
COPERTA

Sul ponte principale il pozzetto
offre un ampio spazio poppie-
ro: la superficie € occupata da un
divanetto a poppa che incorpora
l'alloggiamento della bombola
del gas e della zattera di salvatag-
gio; non € previsto un tavolo ma
non se ne sente il bisogno visto
che ce ne sono due in quadrato
e uno sul fly. Lo spazio & invece
usato per dare una comoda incli-
nazione alla scala di accesso al
ponte superiore e ai due passa-
vanti laterali (pit largo quello di
dritta che misura 31 cm) che por-
tano a prua dove si trova un dop-
pio prendisole. Ben organizzato &
il flying bridge: solarium doppio a
poppa, a sinistra un‘ampia dinette
servita dal mobile cucina proprio
di fronte, per il driver una com-
pleta plancia dotata pure di un
divanetto a sinistra.

JEANNEAU

VELASCO 43
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VIRTUAL TOUR
QUADRATO

La vetrata in quattro elemen-
ti scorrevoli crea una totale
continuita tra quadrato e pozzet-
to e questo fa apprezzare ancora
di piu la chaise longue che si al-
lunga sulla sinistra di fianco allo
stretto mobile che nasconde la tv
a scomparsa. Di fronte troviamo
una classica dinette trasformabile
in cuccetta doppia e si puo alle-
stire anche un separé che per-
mette di renderla indipendente
rispetto alla zona cucina/plancia,
cosi da creare una terza cabina
in totale privacy.

La plancia coperta di dritta ha
I'accesso laterale sul passavanti,
comodo in fase di attracco ma
anche per avere un ulteriore col-
legamento con l'esterno; a sinistra
una raccolta zona cucina con
un‘ampia finestra per I'evacuazio-
ne dei fumi. La giornata & piovosa
eppure la luminosita all'interno e
eccellente grazie anche alle tre fi-
nestrature nel cielo a pruavia del
fly, ma soprattutto per le genero-
se vetrate che circondano tutto il
quadrato. Tanta la vetroresina a
vista, soprattutto nella zona della
plancia, il risultato estetico & buo-
no, ma certo legni e pelle dareb-
bero ben altro calore all'insieme.
Per i pavimenti poca moquette,
ma un piu pratico pagliolato che
nasconde due enormi gavoni.

>
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VIRTUAL TOUR SOTTOCOPERTA

T

Sul ponte inferiore due le cabine:
quella matrimoniale & a prua ed e
destinata all'armatore, mentre quella
per gli ospiti a cuccette singole appaiate
€ a dritta. Per entrambe bagno dedica-
to sempre con doccia separata di ge-
nerose dimensioni. Si & quindi scelto
di privilegiare al massimo l'abitabilita
per due coppie e lasciare alla dinet-

te trasformabile sul ponte principale
I'eventuale ospitalita per una terza
coppia dell’ultimo minuto. Anche
qui tanta la vetroresina a vista, ma
ben lavorata e abilmente dissimu-
lata dalle essenze chiare, per un
risultato finale di buon livello.
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LA PROVA

Per una barca a “tutto range” la ve-
locita che la brochure indica come
“a lungo raggio”, cioe in assetto se-
miplanante, € importante almeno
quanto quella di crociera, mentre
quella massima riveste davvero
poca importanza. La giornata a
Cannes non & delle migliori: piove
insistentemente e il mare € mosso
da un’onda lunga non troppo ac-
centuata che non mette in difficolta
la carena del Velasco 43, ci prove-
ro con qualche attraversamento di
scia.

La particolare conformazione della
prua sembra sortire 'effetto spera-
to e la navigazione e dolce a tutte
le velocita, solo in alcuni passaggi
sulla scia di un‘altra barca I'impatto
e piuttosto secco, ma pur sempre
nella norma. La planata ¢ raggiunta
poco sopra i 2000 giri e poi € man-
tenuta a questo regime a una ve-
locita di 12,4 nodi (proprio quella
definita a “lungo raggio”) e un con-
sumo di 68 I/h in linea con quanto
dichiarato dal cantiere.

La velocita di crociera & invece fis-
sata dal cantiere tra i 22 e 24 nodi,
quindi attorno ai 2800 giri con un
consumo di poco superiore ai 100
I/h, che non sale neppure di tanto
se si va alla velocita massima che
tocco a 273 nodi poco sopra i
3000 giri e meno di 130 I/h di con-
sumo.

Provo a virare e il timone, piuttosto
pastoso, mi permette raggi di virata
decisamente stretti considerando
che abbiamo una trasmissione a
linea d’asse, mentre una nota di
merito va data alla rumorosita che,
complici anche i motori monta-
ti decisamente a poppa grazie al
V-drive, € su ottimi livelli, di poco
superiori ai 70 db in quadrato e
meglio ancora nelle cabine. Se poi
si sceglie di navigare pit tranquilli
non solo ci sara meno rumore, ma
anche i consumi saranno di livello
assoluto.

SCHEDA TECNICA
Lunghezza fuori tUt0 ........oecoeoeeeene.

PREZZI E MOTORI

2x380 cv Cummins QSB 6,7 litri ... euro 331.700
tasse escluse

PRESTAZIONI
600 giri...... 3,7 nodi.....2,41/h ...... 57 db

Lunghezza SCafo..........ovvveeeereereeeeeene. Temperatura aria...........coooeevvveeecreseeee 19° 1000 giri.... 6,5 nodi...... 11 1/h....... 65 db
" Lrghezz0. ..o ™ _ . by Carburante nel serbatoio................en.... 7001 1500 giri.... 8,7 nodi....... 24 1/h....... 70 db
I 51 I due Cummins da 380 cv con V-drive sono Funica Acqua nel Serbatoio..........vvveoecceeerenne. 1001 2000 giri....12,4 nodi....... 68 1/h...... 71 db
DiSIOCOMENTO ..o . scelta possibile ¢ ispondono pe’rfeh‘umente all Equipaggio imbarcato.................. 7 persone 2500 giri ....18,1 nodi....... 85 /h...... 72 db
Motorizzazione max .......... spirto dello barca, anche perché sono mofori Rl ng, e — buona 3000 giti....27,3 nodi..... 129 | /h...... 74 db

di ultima generazione a basse emissioni e con
consumi davvero ridotti. Montafi a poppa non
pregiudicano I'assetto se si ha 'accortezza di

1

Serbatoi carburante..................

Serbatoi ACQUA ... - Autonomia teorica in ore (con riserva 10%)

I VT 1 O — - ¢ : 1500 giri 43 ore 40’
Porfata persong................... lsciare quolche facca di fla per evitare che lo — e B 7000 gir 15 ore 25’
Categoria di omologazione barca navighi troppo appoppafa. - : . - : .~ . ' e W, )

s

~  (antiere costruttore: Jeanneau (F)
WWW.jeanneau.com

s sl

-
MI PIACE

Convince la versatilita di utilizzo
a tutte le andature che lo rende
anche abbastanza economo nella
gestione. Buona l'abitabilita sul
:.r:'a : fly e sottocoperta, qui grazie
soprattutto al V-drive e ai motori
arretrati per avere

~

. vplumetria interna.
1 S

(" MI LASCIA PERPLESSO

Il pozzetto di poppa poteva anche
essere oggetto di uno studio piu
attento con qualche accessorio per
ampliarne l'utilizzo. Lo slancio di
prua stride un po’ con la tuga da
navetta, ma la versione F ha posto
rimendio a questo. Un po’ troppa
la vetroresina a vista in quadrato.

\
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EGANCE 9

di Alberto Mondinelli

Un‘elica per andare piv veloci e vincere nel rapporto miglia percorse/
litri consumati. Ecco la Mercury Enertia Eco che abbiamo confrontato
con la Mercury Revolution 4 su una coppia di Verado 250 alla poppa

del nuovo Black Fin Elegance 9

n confronto tra due eliche adottando una

l | nuova visione del problema. Infatti, nella

nautica siamo abituati a esprimere il con-

sumo in litri/ora, abitudine pensiamo derivata

dalla tradizione e dal cabotaggio commerciale,

dove le velocita sono abbastanza livellate. In cam-

po automobilistico (ma anche motociclistico e per i
camion) il parametro
sono invece i chilome-
tri che si percorrono
con un litro o quanti
litri si consumano per
percorrere 100 km.
La nautica da diporto
non ha mai adottato
questi parametri che

permetterebbero delle analisi piti veritiere, soprat-
tutto nell’ambito delle barche veloci e di dimensio-
ni minori, diciamo sotto i 15 metri, che pit spesso
hanno un utilizzo sporadico e con velocita medie
pitt sostenute. Cosi, per mettere a confronto due
diverse coppie di eliche abbiamo utilizzato questa
analisi ed ecco i risultati.
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LA CURA DEL PARTICOLARE
Qui, un primo piano della plancia con in
evidenza le manette e il joystick gia pin
volte testato e quindi trascurato nell'am-
bito di questa prova. Per la cronaca ha
comunque confermato tutta l'efficacia
del sistema Mercury, confermandosi un
eccellente ausilio in manovra. Sotto, il
prendisole prodiero con la robusta strut-
tura del verricello dell'ancora.

BLACK FIN ELEGANCE 9

e

P

Ty’

N

pio spazio a disposizione & stato
concepito con due grandi prendisole, una
dinette comoda e spaziosa e tanto spazio
per riporre gli effetti personali e muo-
versi liberamente. Il livello di comfort
dell’Elegance 9 & garantito sia dalla sua
dotazione di serie, tra cui il verricello
elettrico e I'impianto d’acqua dolce, sia
dalla tecnologia Mercury come il teleco-
mando DTS per singola o doppia moto-
rizzazione e il sistema Vessel View 4 che
garantisce un’informazione completa sul
funzionamento dei motori. Se il layout di
bordo non fornisce particolari sorprese, &
la cura dei particolari a farsi apprezzare:
eccellente la qualita dei materiali e la loro
lavorazione a cui corrisponde un attento
studio sulla disposizione dei vari ele-
menti per privilegiare al massimo il con-
fort di vita a bordo. Il prendisole prodiero
& di buone dimensioni, non straordinarie
considerando la lunghezza del gommone,
e nasconde come tradizione un capien-
te gavone; a prua estrema il verricello
dell’ancora & ben inserito in una struttura
di vetroresina (impreziosita dalla finitura
di teak) che costituisce un ottimo tram-
polino per i tuffi e nasconde da bordo la
vista dell’ancora. Essenziale la struttura
della consolle: ruba poco spazio e offre a

l ’ n classico gommone open dove I'am-

pruavia una seduta ribaltabile frontemar-
cia e a poppavia una bella plancia con gli
strumenti in ordine e chiari nella lettura
grazie al gia citato monitor Vessel View 4.
Protettivo, ma senza appesantire l'aero-
dinamica, il parabrezza ed essenziale ma
efficace la seduta, che nella parte poste-
riore offre l'alloggio per il frigorifero. Un
divanetto a U con la possibilita di allesti-
re una dinette grazie all'apposito tavolino
completa la zona poppiera. La coppia di
Verado 250 & la motorizzazione massima
installabile e verificheremo se sia anche
la migliore nel test che ci apprestiamo a
svolgere, intanto osservo le due plancette
ai loro lati con la scaletta di risalita dal
bagno a garantire 'accesso al mare anche

da poppa. >
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La Mercury Enertia Eco & stata
espressamente studiata per of-
frire ai diportisti la possibilita di
ridurre, a velocita di crociera, i con-
sumi di carburante di circa il 10%,
senza compromettere le prestazioni
e laffidabilita tipiche delle eliche
Mercury. Per raggiungere questo
risultato e stata progettata un’elica
con un‘area di pala extra-large, un
diametro di 16” e un angolo di incli-
nazione progressivo, una combina-
zione resa possibile grazie all'utiliz-
zo dell’esclusiva lega di acciaio inox
X7 di Mercury. Tutto questo per-
mette a Enertia Eco di aumentare
il sollevamento della prua, ridurre
la resistenza idrodinamica, miglio-
rando di conseguenza le prestazioni
dell'imbarcazione: non solo quindi
a ridurre i consumi di carburante,
ma anche abbassare la velocita di
planata e aumentare quella massi-
ma. Enertia Eco e disponibile con
passo da 197, 21” e 23” sia in versio-
ne destrorsa sia sinistrorsa e con un
diametro di 16”.

Speed vs rpm

ENERTIA ECO VS REVOLUTION4
I grafici qui a fianco (ricavati in un test
Mercury con lo stesso binomio barcal | s

motori, ma sostanzialmente confermati il //
anche dalla nostra prova) non lasciano S
dubbi sull’efficienza dell’Enertia Eco | 0 Dt

(linea verde) anche se confrontata con | e
delle autentiche icone dell’offerta Mer- "
cury come le Revolution4 (linea blu). /
Nella pagina a sinistra, le due eliche a ae
confronto (con I’Enertia Eco a destra)
e poi altre due immagini della nuova

elica Mercury.

&0,0

Speed EE [kn|] ——Speec R4 [kn|

Fuel Consumption vs rpm
1200 o - o -

100,0

2000 000 4000 G000 6000 000

Fuel Cons EE [Ith] - Fuel Cons R4 [I/h]

Autonomy vs Speed

200 00 400 so0 &0.O

v R4 |mifl) A y EE [mi/1]

Fuel Consumption vs Speed

20,0 30,0 40,0 50,0 0.0

Fuel Cons EE [I/h]  ——Fuel Cons R4 [I/h]

>
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MERCURY ENERTIA ECO

IL TEST

Sembra tranquillo il mare fuori il
porto di Genova, invece il vento lo fa
montare e per avere dei test di con-
fronto attendibili dobbiamo restare
rindossati alla diga foranea. Mi con-
centro subito sulle prestazioni con i
due Verado dotati di una coppia di
eliche Enertia Eco da 197, immedia-
tamente dopo le rilevazioni rientro
in porto, cambio veloce delle eliche
e stesse misurazione con la coppia di
Revolution4 a quattro pale da 19”. I ri-
sultati del test li riportiamo qui sopra,
evitando nel secondo turno di ripren-
dere i dati con il fonometro che non
presentano differenze di rilievo. Nei
grafici della pagina precedente sono
invece analizzatii risultati diuna pro-
va analoga condotta dai tecnici Mer-
cury in condizioni di mare piti calmo
che evidenziano, in base all'autono-
mia in litri/miglia, il vantaggio della
Enertia Eco soprattutto alle velocita
di crociera tra i 25 e i 30 nodi (o se
preferite 3000/3500 giri). Anche con
mare mosso i vantaggi sono evidenti
pur in misura minore. Probabilmen-
te in queste condizioni le Enertia Eco
andrebbero sostenute maggiormente

SCHEDA TECNICA

Lunghezza ........veeeeeeevveee
larghezza ................

Diametro tubolare
Peso a'Secco ..
Potenza max ........coovvvevevervenne.
Portata persone
Carburante .........eeeeeeeeeeeeeeeeeeene.
(ategoria (B oveeere e,

www.blackfin it
WwW.mercury-marine.eu

da un

uso dei trim

gia a regimi in-

termedi mentre invece,

come consuetudine, li impie=t:.
ghiamo_solo-per-esaltare lg*ptes
zioni al massimo regime. ‘SOFPIEn
comunque che, consumi a parte, le
prestazioni-velocistiche assolute sia-
no a vantaggio delle Enertia Eco ri-
spetto alle performanti Revolution4. I
tempi di planata sono leggermente a
favore delle Revolution 4 (2,9” contro
3”). cosi come laccelerazione dal mi-
nimo di planata alla velocita massi-
ma (12,907 contro 16,30”) anche se a
discolpa della Enertia c’e da conside-
rare che la velocita massima si colloca
2 nodi pitt in alto (51 contro 49 nodi);
simile invece il dato di planata mini-
ma tenuta a 12 nodi e 2000 giri con le
Enertia Eco e 11 nodi a 2100 giri conle
Revolution4.

A proposito di prestazioni velocisti-
che il Black Fin convince e conquista

PRESTAZIONI CON ELICHE ENERTIA ECO

1000 gifi ..ovoe...... 5,4 nodi ... R V] I—
LUV (— 7,8 nodi ...

2000 gifi ........... 12 nodi ....

2500 gifi ........... 19 nodi

3000 gifi ............ 24 nodi
3500 gifi ........... 28 nodi ...
4000 giri ............ 33 nodi ...
4500 giri ............ 37 nodi ...
5000 gifi ............ 40 nodi

per la sua ma-
neggevolezza alle

> ‘_ __.
andature di crociera, ~
ma mostra un'eccessiva

sensibilita all'onda di traver= .
so quando lo si spinge al limite.
Certamente una motorizzazione
meno esuberante € consigliabile,
anche perché volare a 50 nodi non
& proprio fra le priorita di un como-
do gommone da crociera che-invece
quando si naviga a 30 nodi riesce a
dare il meglio di sé e farsi apprezza-
re per tutte le soluzioni che massi-
mizzano il comfort di bordo.

138 I/h
2,1 I/h
29,2 I/h
39,7 I/h
55,8 I/h
72,8 I/h

1501/h e
VRIR V] E—
30,01/ o
YRR V] R—
5,61/ ...
80,31/0 oo
LTV —
V0174, —
5500 gifi ............ 4 nodi ............. 1681/h e
6200 giri 51 nodi 205 Ji -y

PRESTAZIONI CON ELICHE REVOLUTION4

I/h
I/h
I/h
I/h

CONDIZIONI DEL TEST

Mare leggermente mosso, temperatura 26°C,
carburante | 100, acqua vuoto, equipaggio 3
persone, carena pulit

Package con 2x250 cv Mercury Verado
92.300 euro, Iva inclusa

PREZZI E MOTORI

Package con 2x200 cv Mercury Verado
89.300 euro, Iva inclusa
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MARMITTE SERIE
PROFESSIONALE|

STUDIATE APPOSITAMENTE PER
LE CONDIZIONI PIU' ESTREME

La nuova gamma di marmitte serie professionale (Heavy Duty —
HD) é realizzata in una speciale miscela di materiale composito;
VETUS HD composite. Alle ormai gia conosciute caratteristiche
delle marmitte serie NLP, si aggiungono adesso proprieta mec-
caniche che vincono ogni sfida:

o Resistente fino a 260°C
Quasi il doppio del normale materiale plastico

o Indistruttibile
anche ad alte pressioni e temperature

o Massima riduzione del rumore
con contropressione minima lungo la linea di scarico

o Installazione facile e veloce in ogni situazione
grazie al corpo e ai raccordi ruotabili a 360°

Per maggiori informazioni, contattate il rivenditore
VETUS di fiducia o visitate il nostro sito www.vetusitalia.it
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http://www.vetusitalia.it

