La terminologia, le caratteristiche, -
le tipologie e la loro funzionalita,
8 per farvi una cultura di base su
questi componenti sommersi

MAXI TEST

Navigare tranquilli con la bora a
30 nodi e mare mosso? Con questa
barca (nella foto) lo abbiamo fatto

| |Beneteau Flyer 550 Open - Mako 68 -
Mercury 40 Pro - Quicksilver 855 Cruiser

- Sacs Strider 11 coi nuov'l Mercury TDI

N

NUOVE FRONTIERE

Si chiama Neander e nasce da una
tecnologia tedesca. Eun 55 cved e |
un peso piuma per essere un diesel

&
SPORT & AMARCORD

BENVENUTI NELL’OFFSHORE

Abbiamo ricreato un’atmosfera anni Ottanta,
per proiettarvi nel periodo dei fasti di un grande sport,
che oggi fatica a trovare una nuova dimensione
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La piu avanzata e sicura tecnologia per I’'ormeggio

A YUACHT

CDNTRDLLER

v LIVE YOUR BOAT

Prova la comodita, la sicurezza ed il vantaggio di avere un
prodotto YC a bordo. Gli originali ed inimitabili radiocomandi
per ormeggio (doppia banda trasmissione) o
@&ZED) (singola banda trasmissione), i joysticks di manovra
@3 o il nuovissimo joystick con il suo design nuovo
ed ergonomico, che permettono con il semplice movimento
della vostra mano, I'azionamento dei motori, dell’elica di prua
o di poppa, la calata e la salpata dell’ancora consentendo
di ormeggiare, manovrare ed indirizzare I'imbarcazione in
qualsiasi direzione, con precisione ed in tutto relax.

Tu pensa a tutto il resto, allormeggio ci pensa Yacht
Controller!

Yacht Controller le migliori tecnologie per un ormeggio facile,
comodo, sicuro.

European I}?{I
g Patent L] %
Office s

European Patent NATCHEED PN
EP 1544 097 B1 N 7.104.212B2
Worldwide Patented F@ C E

Comfort, Affidabilita, Precisione

‘

Jcs

Per informazioni:
Tel. +39 0184 501688
www.yachtcontroller.it - info@yachtcontroller.it
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PROMOZIONE MERCURY FORZA 10

Motore Listino 2014.1 Prezzo “Forza 10”
F2.5M €930 €800
F3.5M €1.020 €880
F4M €1.260 €1.080
F5M €1.500 €1.290
F6M £€1.760 €1.510
F8M €2.190 €1.880
F9.9 ELPT BF €3.030 €2.630

Promozioni valide fino al 31 dicembre 2013,
presso i Concessionari aderenti all’iniziativa

e salvo esaurimento stock. Per altre promozioni
consultare il listino prezzi motori Fuoribordo
2014.1 e visita il sito www.mercury-marine.eu.

La dicitura Long Distance completa il nome
di questa nuova barca, che lancia Cran-
chi nel mondo dei frawler semiplanhli.‘!
trawler stanno godendo di grandi attenzioni
nel mondo nautico in quest'ultimo periodo
e si pu6 intuire perché: sono comodissimi,
affidabili, parsimoniosi nei consumi e, per
tutte queste caratteristiche, sono destinati
a lunghe navigazioni. E il nuovo trawler di
Cranchi é una delle migliori novita in questo
segmento di mercato per la stagione 2014.

% MERCURY

WWwWw.mercury-marine.eu
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dura la vita in inverno per

PO RTATE chi vuole mantenere viva l'at-
tenzione su un giornale di

LA VOST RA nautica, visto che questa &
fatta prevalentemente di sole,

PASSION E mare, caldo e vita all'aria aperta.
Se aggiungiamo anche che voi, cari

PE R armatori, piccoli o grandi che siate,
dopo aver chiuso la barca avete con

LA NAUTI CA buona probabilita trasferito le vostre
attenzioni sulle piste da sci, il nostro

AN C H E I N lavoro per riportarvi a noi diventa an-
cora piv difficile. Ma a noi piacciono

MO N TAG NA le sfide, quindi pensiamo di essere riu-
sciti a dare a questo numero del gior-
nale un taglio adeguato alla stagione.
Vi abbiamo preparato un giornale
tutto da leggere in poltrona al caldo,
ma anche in montagna sulla neve se

volete. Si, perché noi siamo sempre
con voi, in tasca nel vostro smartpho-

f
w0 W Wﬂm& pEL

e ne, in borsa nel vostro tablet e pure a
» Py “w‘;f‘“mv‘- casa nel vostro computer. Il bello di
AT \ . . s
“ s B.oatl\‘/\og € proprio ql.Jesto, cioé che
nl;:;‘-‘ : si pud leggere in ogni momento, an-
— ‘ S
.;.-W““s“ st che solo per un paio di news al volo,

senza avere il fardello di un gior-
|} nale cartaceo, che é tanto bello
da leggere a casa quanto
scomodo da portar-
si appresso.

Intanto sto scrivendo da Parigi dove si
tiene il Salon Nautique che, arrivan-
do dopo tutte le grandi fiere d'autun-
no in ltalia e negli Usa, non & certo
una fiera delle tante anteprime asso-
lute (che comunque non sono man-
cate, vedi i nuovi piccoli fuoribordo
di Suzuki e le tre barche di Bayliner
che abbiamo pubblicato sul sito) ma
la sua particolarita & che, nonostante
cid e nonostante il fatto che sia piutto-
sto piccolo e di non grande richiamo
fuori dai confini francesi, come pud
essere per esempio la fiera di Dis-
seldorf in Germania, rimane in ogni
caso un salone estremamente anima-
to. Merito del fatto che per i francesi
la nautica & praticamente uno sport
nazionale, ma aiuta anche lo svolgi-
mento in una cittd importante come
Parigi, che oltre a essere perfettamen-
te collegata con aerei e treni, & an-
che un luogo di attrazione turistica.
Chissa, almeno una volta si potreb-
be provare a fare il Salone Nautico
a Milano, anziché a Genova. Penso
che tanti, fra espositori e visitatori, ne
sarebbero molto contenti.

A Parigi sono andato anche per parte-
cipare al meeting con gli altri colleghi
stranieri membri della giuria interna-
zionale dell’'European Powerboat of
the Year, di cui solo noi di BoatMag
facciamo parte in rappresentanza
dell'ltalia. Abbiamo decretato le mi-
gliori barche d’Europa 2014. Volete
sapere quali sono? Purtroppo devo
tenere la bocca cucita. Tocca aspetta-
re il 18 gennaio quando le riveleremo
in una serata speciale che si ferra in
occasione dell'apertura della fiera di
Disseldorf e contemporaneamente
le pubblicheremo sul nostro sito, sul-
la pagina Facebook e su Twitter, ma
nell'attesa sicuramente non vi annoie-
rete, perché nel frattempo avete gid
un sacco di altre cose da leggere in
questo giornale. Buon proseguimentol

Claudio Russo

BUONA LETTURA E VENITE A TROVARCI ANCHE SU FAcCEBOOK, TWITTER E YOUTUBE!

54 46|42 4036343228
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IL TEST DEL BENETEAU FLYER 550 OPEN

Sopra, ecco come si presenta il prendisole una volta che
sono state messe in opera le due prolunghe che altri-
menti trovano spazio sotto i cusicini. Sotto, il vano per
il we e la bella e protetta plancia con spazio per il gps.

i vuole cosi poco per godersi il

mare. E quello che mi viene da

pensare vedendo il piccolo Flyer
550 Open che Beneteau ha pensato per
vivere delle belle crociere diurne senza
farsi mancare nulla. Lallestimento Open si
distingue dal Sun Deck per la possibilita di
muoversi con maggiore agio a bordo, po-
tendo dllestire il prendisole a prua, ma con
spazio attorno alla plancia. Per la verita il
prendisole allestibile a prua limita un po’
i ' movimenti, ma vale una nota di merito

tare i due piani posti sotto i cuscini ai lati
e utilizzare il terzo cuscino in dotazione.
Da notare che nella zona anteriore della
plancia si apre anche il portello che con-
sente |'accesso a un vano ricavato nel suo
volume, utile per un wc chimico o avere
un posto profetto per cambiarsi il costume.
Bello il cruscotto dove gli strumenti del mo-
tore forniscono tutte le informazioni di

cui si ha bisogno occupando poco
spazio, cosi c'¢ posto anche per il

gps se lo sivolesse montare. Le

4
< a possibilita, “con ocheWU@co dde poltroncine i
vre dl poter scegliere fra una dinette, tipo ano unspc

bOWI'IClel' oppure’un solarium: basra rival-
- *

BENETEAU FLYER 550 OPEN, LA CROCIERA ECONOMICA E POSSIBILE

Bastano meno di 20 mila euro per permettersi il Alyer 550 Open che con un carrello puo essere parcheggiato in cortile o nel box sotto casa

i

ma ruotando creano con il divanetto pop-
piero una seconda dinette. Per il bagno
si fanno apprezzare le plancette a fianco
del pozzetto del fuoribordo. Il modello in
prova montava un motore Evinrude da
70 cv, una potenza sufficiente anche se
lontana dai 115 cv indicati dal cantiere

y ~ come potenza massima. || generoso
'(’ due tempi statunitense riesce perd a
spingere il Flyer 550 fino a 28 nodi
rogglunh 4500 g|r| che dlventcmo

fare una tranquilla
crociera

el

si puo anche dimenticare di ricorrere a
modifiche allassetto e “prendersela piv
comoda”. Purtroppo non c'é il software
per rilevare i consumi e quindi non ho ri-
ferimenti; in compenso la planata minima
¢ fenuta agevolmente a 2600 giri e 12,5
nodi, c'¢ da scommettere che in queste
condizioni si consuma davvero poco. La
manetta & tradizionale, quindi piuttosto
ruvida nell'uso, ma quasi la preferisco per-
che consente un controllo preciso. Il mare

; ottraversare lagscia

pur soffrendo la |unghezzo cdnfenuta, il
piccolo Beneteau si difende molto bene,
cosi come nei repentini cambi di direzione.
Ho la conferma che il 550 Open promette
delle navigazioni godibilissime e, anche in
considerazione del prezzo d'acquisto in
obbmclmento ai diversi fuoribordo offerti
Apatkagedavvero possublh xo

AIp&rto M ndme//l e

Le due sedute avvolgenti, mutuate dai modelli mag-
giori, limitano un po’ i movimenti sul 550. In compen-
50, una volta ruotate, creano una bella dinette con il
divanetto poppiero che nasconde un ampio gavone.

BENETEAU FLYER 550 OPEN

Lunghezza ft........ooooiiiiii m 5,32
Larghezza........ccccooviiiiiiii, m 2,34
Immersione..........ocooveeeiiieeeii. m 0,70
Peso @ SeCCo ..oovviiiiiiiaiiieane kg 1.030
Serbatoio carburante...................... [ 100
Serbatoio acqua (optiondl)................ | 60
Portata persone .........cccccovvcuivieniceeen. 6
Categoria progettazione ...................... ©

Costruita da: Beneteau (F)

Importata: Beneteu ltalia, Via Puccini 15,
43100 Parma, tel 0521 243200,
www.beneteau. it

PRESTAZIONI

GIRI NODI DB
1000.......cccccnn. Y S 66
1500.......ccccn. S5 4. i, 69
2000 ...cceeeeennnn 7,8 it 74
2500 .....cccoeene 12,6 oo 79
3000 .....ccceeennn. 18,1 i, 80
3500 ...cceeeennn. 22,5 i, 81
4000 ......ccoeeee. 26,0 .o 83
4500 ........c...... 28,2 i 85
5000 .....ccceeeeeee. 32,0 i, 89

MOTORI E PREZZI

Package Selva - Iva inclusa

40 cv Selva M. Shark ... euro 18.915
80 cv Selva T. Shark ..... euro 19.073
100 cv Selva Marlin XSR euro 23.931
E stata annunciata una nuova partner-
ship anche con Suzuki, i cui prezzi sa-
ranno comunicati a breve e saranno
disponibili su www.boatmag.it

Condizioni della prova:
Mare calmo, carena pulita,

50 litri di carburante imbarcato,
2 persone a bordo

10 - DICEMBRE/GENNAIO 2013
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INIEZIONI DI ADRENALINA IN CASA COUACH, NASCE [’HORNET

Che ci fa un 13 metri
supersportivo da 50 nodi
nella gamma Couach che é
di motoryacht eleganti da
20 a 50 metri? Andiamo a
scoprire chi e l'infiltrato

hi conosce i Couach non direb-

be mai che questa “barchetta”
di 13 metri si fregi dello stesso mar-
chio. Invece & proprio cosi: il nuo-
vo Hornet entra nella gamma del
cantiere francese insieme ai tanti
superyacht in catalogo, da 20 a 50
metri. A ben guardare, questa barca
nasce effettivamente sotto un altro
marchio, perché in pochi sanno
che Couach & anche produttore di
imbarcazioni professionali, civili e
militari, che commercializza con il
brand Plascoa, e 'Hornet € una di
queste. L'idea e stata quindi quella
di affiancare alla tradizionale offer-
ta del cantiere un fast commuter

originale e

tecnologico

tanto quanto un

superyacht, ma che

risponda alla voglia

di velocita e adrenalina.

Col wrapping (la pellicola

che riveste lo scafo) si pud poi
dare il proprio tocco di personaliz-
zazione per renderla pil1 aggressiva
o piu elegante. Su questo modello &
stato scelto un motivo mimetico. Lo
scafo e in carbon-kevlar e vetroresi-
na, mentre i due motori Man da 800
cv, con eliche di superficie, pe w
la barca a oltre 50 nodi di vé '
massima. www.couach.com

| NUMERI

050 |
—
1.000

@'

Capita di apprezzare una
barca, ma non il pozzetto,
perché non risponde alle
proprie esigenze. Col Flyer 6
il problema ¢ risolto

Tre tipi di pozzetto per la stesso open:
con prendisole, senza prendisole e
a mo’ di bowrider. Sul nuovo Flyer 6,
non c’¢ molto da dire in pit1 rispetto a
quanto gia non si sappia sulle caratteri-
stiche di qualita, performance e accessi-
bilita di prezzo che caratterizzano 1'in-
tera gamma; la novita sta nel fatto che
questo open di 6 metri & disponibile in

| NUMERI

Lung.f.t. 6,22 m
Larg 2,49 m
Imm.

Disl. 1.070 kg
Carb. 170 |
Acqua 501

Mot. 1x200 cv fb

tre versioni: Space Deck, con il pozzet-
to tipo center consolle, Sun Deck, con il
prendisole a prua, e Sport Deck, che ha
I'impostazione da bowrider, anzi si po-
trebbe dire che questo & uno dei primi,
se non proprio il primo, bowrider made
in Europe, visto che questo tipo di bar-
che sono tipiche della tradizione ameri-
cana. www.beneteau.fr

12 - DICEMBRE/GENNAIO 2013
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UN NUOVO LEADER NELLA GAMMA LEADER

Non importa se
siete tipi piil da
open o piti da

(] (] () 1] 2,

pia
Leade
Jeanneau ve_ lo da

come lo desiderate

TENDER DI STILE

Willy Tender si propone
anche come piccola barca
da diporto veloce e sicura

viluppato da Mostes Shipyard di
Genova (da non confondere con 1'o-
monimo cantiere lariano) e Tech Marine

|

Yacht Design & Services, V ende

cl LLT'd C Cll c CLC CUC cl
l'uso di legno. Insomma, si pone
come un tendere assolutamente
: unico e originale. Pudo
3 —
) essere m

| NUMERI

[
D 2950k
Mo Das0w

.

| NUMERI

Lung.f.t. 12,33 m
Larg. 3,80 m
Imm. 1,Tm
Disl. 7.531 kg
Carb. 2x362 |
Acqua 250 |
mot 2x300 cv

Con il nuovo
il suo

r una delle novita di Jean-
neau e fa fare un bel sal-

to in lungo alla gamma Lea-
der, caratterizzandosi anche
per essere disponibile sia con
I'hardtop sia open. Il nuovo
Leader, che rispetto a quan-
do & stato presentato come
38 nel frattempo & gia diven-

tato un 40, estende quindi
le potenzialita della gamma
verso il mondo dei cruiser
medi, cosa che potra piace-
re a chi ha un open piu pic-
colo e vuole crescere in casa
Jeanneau, con il suo ottimo
rapporto qualita-prezzo e la
tradizione costruttiva france-

se abbinata allo stile italiano
di Vittorio e Camillo Garro-
ni. La barca ha un bel pozzet-
to, che anche nella versione
hardtop pud aprirsi al cielo
tanto quanto quello open. Le
cabine sono due e condivi-
dono lo stesso bagno.
www.jeanneau.it

La gamma EdgeWater e
ricca di fisherman Cen-
ter Consolle, ma il nuovo
EW 280 CC & il primo mo-
dello del cantiere con una
cuccetta doppia e un an-
golo con wc e lavello sot-
to la consolle. II cantiere &
specializzato in barche da
pesca, quindi il pozzetto
ha tutte le caratteristiche
per questa attivita sportiva
ed e attrezzabile per le esi-
genze di tutti, dal piccolo
amatore al grande esper-
to. A prua ci sono vasche e
gavoni sotto le cuscinerie,
pitt il vano portacanne e
un tavolo amovibile o ab-
battibile per creare una un

. solarium. Si apprezzano

poi accortezze come il cor-
rimano verso l'interno del-
lo scafo per lasciare liberi i
bordi. www.imdboats.com

14 - DICEMBRE/GENNAIO 2013

DICEMBRE/GENNAIO 2013 - 15



BOAT "/~

t¢

IL TEST DEL MAKO 68
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Dall'alto, I'ampio prendisole prodiero, lo bella plancia
dove manca perd lo spazio per un gps un po” dimensio-
nato e un'immagine del pozzetto che evidenzia le molte
possibilitd di allestimento che offre.

i percepisce subito la sensazio-

ne di grande comfort offerto dal

Mako 68, che Zar Formenti pro-
duce in esclusiva per il mercato italiano
in package con Suzuki. Il passaggio
sullonda & morbido e le prestazioni
del DF140AP sono di tutto rispetto.
Del resto questo motore, lanciato nel
2012, racchivde tutte le raffinatezze
tecnologiche della gamma superiore,
a cominciare dal “Lean Burn System”,
un autentico “marchio di fabbrica” del-
la Suzuki, che consente al motore di
operare utilizzando una miscela aria/
carburante pit magra ed efficiente, ga-
rantendo un‘ottimizzazione significati-
va dei consumi; il motore propriamente
detto & costituito da un monoblocco a

i A = . ’

quattro cilindri di 2044 cc, dotato di un
doppio albero a camme in testa e 16
valvole. Torniamo in acqua: la progres-
sione & buona e la maneggevolezza
del Mako 68 é davvero ottima, anche
i cambi di rotta piU repentini vengono
ben assorbiti dal gommone. La veloci-

ta di punta di 34,5 nodi & raggiunta
a 6300 giri con un massiccio impiego
dei trim (72%), mentre con l'assetto
neutro si arriva a sfiorare i 30 nodi a
5500 giri. | consumi sono decisamen-
te contenuti per diventare davvero ec-
cellenti al limite della planata: a 2400

giri, sfiorando i sette nodi, non si consu-
mano 7 litri di benzina all'ora. Quanto
all'abitabilitd, non mancano le soluzio-
ni intelligenti per ampliare le possibilita
di utilizzo, come il prendisole poppiero
che utilizza gli schienali del divano per
allargare la sua superficie o la seduta

del driver che puo essere regolata
in due posizioni. Lelevato livello dei
materiali e delle finiture fanno poi di
questo binomio una delle prime scelte
assolute in questa categoria di prez-
ZO e misure.

Alberto Mondinelli

MAKO 68+SUZUKI DF140A: QUALCOSA DI PIU DI UNA BELLA COPPIA

Il package Suzuki propone due classici inossidabili al passare degli anni, una solida costruzione di qualita per il Mako', tecnologia collaudata per il fuoribordo

MAKO’ 68

Lunghezza ft......c..ooovvveviiiiii, m 6,80
Larghezza........cccoooviieniiiiii, m 2,80
Pescaggio ........oooviiiiiiiiiiiiiiiiii, m 0,98
Dislocamento a vuoto ................... kg 760
Diametro tubolari ........................ m 0,58
Motorizzazione max .................... cv 200
Serbatoi carburante....................... [ 160
Portata persone .........ccccoecuiiveeeieeenn. 12
Categoria progettazione ......................
Costruitada: ..........ccoeennnn.. Zar Formenti
Distribuita da:..........ooovvvvenn. Suzuki ltalia

tel 011 9213711, www.suzuki.it

PRESTAZIONI

Giliveveeeeeeee, Nodi ...ccovvvennne... I/h
1000................. 3.3 i, 3,0
1500................. A7 i, 5,2
2000 ................ 6,0 i, 6,7
2500 ..o 8,7 i 8,1
3000 ................ 10,200, 8,8
3500 ............... 15,7 v, 12
4000 ................ 20,0, ..o, 16
4500 ............... 23,6 i 32
5000 ............... 26,3 i 41
5500 ............... 29,2 i 45
6300 ............... 34,5 . 47

PREZZI DEL PACKAGE

90 cv Suzuki DF9OA ...... euro 36.800
100 cv Suzuki DF100A .. euro 38.300
115 cv Suzuki DF115A .. euro 39.800
140 cv Suzuki DF140A .. euro 41.300
150 cv Suzuki DF150 .... euro 41.900
175 cv Suzuki DF175 .... euro 43.300
200 cv Suzuki DF200 .... euro 44.350

Iva compresa

Condizioni della prova:

lago calmo, carena pulita,

160 litri di carburante imbarcato,
3 persone a bordo

16 - DICEMBRE/GENNAIO 2013

DICEMBRE/GENNAIO 2013 - 17



BOAT /A

10

NEWS

| PRIMI SCATTI DEL NUOVISSIMO TENDER
PIRELLI PZERO T75, LULTIMA CHICCA DI TECNORIB

al cantiere Tecnorib era un altro, ma

appena abbiamo visfo |'ultima chicca
che sta per entrare nel catalogo Pirell
PZero, la tentazione di rubare qualche
scatfo da offrire ai nostri lettori & stata
piv forte della ragione che fa pensare
di aver tradito la fiducia di chi, informal-
mente, ci ha mosirato il primo esemplare
del nuovo gioiellino del cantiere e ce ne
ha raccontato i particolari.
E il T75 un innovativo tender di 7,50 me-
fri, progettato e realizzato da Tecnorib.
F destinato ai superyacht, e si caratteriz-
za per |'elevata possibilita di personaliz-
zazione, partendo dalla scelta dei colo-
ri dello scafo e dei tubolari, dove si puo
anche opfare per una vemiciatura me-
tallizzata, fino ad arrivare alla scelta del
fipo di bitta e del suo posizionamento @
bordo. E tutto allo stesso prezzo che do-
viebbe essere intorno ai 165.500 euro
+ Iva, ma la cosa ancora pit inferes-
sante & che sempre a quel prezzo sono
gia comprese futfe, ma proprio futte, le

I n realta il mofivo per cui siomo andati

dotazioni. Praticamente non esisfe una
lista degli optional (vedi box accanto per
credere) e addirittura il T/5 viene fornito
con la doppia coperiura della cuscine-
ria per un eventudle ricambio. Owvia-
mente il tipo di fessuto e i colori sono
fofalmente scelfi dall'armatore. Insomma
il Pirelli PZero T75 & completamente per
sonalizzabile, al punfo che chi vuole ag-
giungere qualcosaliro, compatibilmente
con la ragionevolezza della richiesta e
la disponibilita dei fornitori del cantiere,
non c'é problema. Chi acquista il T75
non deve nemmeno preoccuparsi di ac-
quistare i teli di copertura e gli invasi per
I'installazione a bordo del superyacht,
perché anche quesii sono compresi nella
dotazione.

Anche la scelia del motore & personaliz-
zabile, sono tutti entrofuoribordo diesel,
ma si pud scegliere fra un Mercruiser da
220 cv, un Volvo Penia sempre da 220
cv e uno dei nuovi entrofuoribordo Mer
cury da 265 cv. Inclire, tutte queste moto-
rizzazioni hanno le manette elettroniche,

mentre tutti i collegamenti dei cavi dell'im-
pianio eleffrico sono stogni, e i serbatoi
sono in plastica e non in acciaio inox per
omologarsi anche alla normativa Usa.

le misure fuoritutio del Pirelli PZero T75
sono 7,50 metri di lunghezza per 2,50
di larghezza. Laliezza minima, invece,
& di 1,15 metri, grazie dlla possibilita di
abbattere la consolle ed il sedile di gui-
da. Insomma, quanto basta per poter en-
frare nel garoge di un superyacht. Non
a caso, l'unitd che abbiamo fotografato
¢ destinata a un 78 mefri del cantiere

fedesco Abeking & Rasmussen, mentre il
secondo esemplare andra su un Benefi
di oltre 60 metri.

Il debutto ufficiale al grande pubblico
sara 'anno prossimo, ma chi vuole lo
pud acquistare anche prima. |l prezzo
& uno solo, senza aggiunte né sorprese.
Ed entro la primavera 2014 sara pronto
il T45 con l'idrogetfo, gia desfinato a
un aliro Benetfi. Sara lungo 4,50 metri
e largo 2,50. laltezza sara sempre di
circa 1,15 metri. www.tecnorib.it

ELENCO DELLE DOTAZIONI
COMPRESE NEL PREZZO

Consolle abbattibile - Bussola ad incasso
- Maniglie in acciaio inox (comprese bo-
arding handles) - Scalefta bagno estrai-
bile - Sedile guida con portooggetti - 3
gavoni stivaggio - Cuscineria - Piattafor
ma bagno - Impianfo doccia con acqua
dolce - Frigorifero Serbatoio carburante
da 220 It - Centralina eletftronica e pul-
sanfiera comandi - Staccabatteria - Ca-
blaggio - Cassetta porta batteria - Luci
di via - Awvisafore acusfico - Pompa di
senfina con sensore a galleggiante - Pom-
pa di senfina mauale - Verricello eletirico
con ancora e catena - Volante - Timone-
ria idraulica - Kit riparazione - Gonfiato-
re eleftrico - Tendalino parasole - Spray
hood - Impianto 220 V con caricabat
teria 25 A - Impianfo stereo CD con 4
altoparlanti con controllo remoto e presa
Aux - Teak - Bitte a scomparsa - Gan-
ci traino - Palo sci nautico - Sospendite
- Luci di corfesia - Gps 8 pollici con eco
e cartografia - Vhf - Copriscafo - Estinfore
automatico.

s ] e —

SEAPOWER GT750, LORIGINALE

Un layout originale (anche troppo) ma molto curato

uvando si parla di gommoni & fre-

quentissimo utilizzare il termine la-
yout tradizionale. Invece alla Seapower
ltalia hanno voluto uscire dagli schemi
e hanno proposto per il loro GT750
una coperta inusuale che ha molte va-
lenze positive. |l futfo su un gommone
di 7,70 m di lunghezza per 3,09 m di
larghezza che vanta un'eccellente fattu-
ra e soffolinea la sua originalita anche
nella colorazione crema dei tubolari,
ma sopratiutio nelle soluzioni di allesti-

mento, con il mobile cucina addossato
a dritta cosi da lasciare piv spazio al
quadrafo che occupa tutto il bordo sini-
stro con la dinetfte a poppa. La plancia
segue questo andamento pur lascian-
do un passavanti al prendisole prodie-
ro anche a destra. Discutibile invece il
grosso musone di prua che nasconde |l
verricello dell'ancora. Sorprende inve-
ce la volumetria della cabina che sfrut-
fa lo spazio creato dalla plancia e dal
prendisole. www.seapower-italia.it
]

APNEA 51, PER | SUB “

Studliato con i campioni
Pisello e Martani

\
Eideoto per dli

amanti della pe-
sca in apnea quesfo
battello  frutto  della
collaborazione tra Capelli
Ribs e un team di professionisti.
'Apnea 51 & stato rinforzato sul tubo-
lare con bande di risalita sul lato con-
sole per aumentare la resistenza allo
sfregamento e ha una serie di maniglie
in gomma nelle zone di frequente ap-
poggio che garantiscono una appiglio
oftimale del pescatore. la coperfa &
caratterizzata da una console alta per
agevolare la guida in piedi ed & do-
fata a dritta di un vano rinforzato di
vefroresina dove riporre il‘aftrezzatura
per la pesca. A prua & previsto il fis-
saggio con cinghie e anelli del con-
fenifore porfopiombi e un'eventuale

ghiacciaia pud
frovar posto di fron-
te alla consolle; il musone di
vefroresina & completato da una car
rucola e una bitta. Il gommone misu-
ra 510 m di lunghezza per 2,33 m
di larghezza, ha una portata di nove
persone e supporfa un fuoribordo di
potenza massima di 110 cv. In ltalia &
offerto in package da Yamaha Motor
ltalio. www.cantiericapelli.if,
www.yamaha-motor.it
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IL TEST DEL MERCURY 40 EFI PRO

Il Marlin 630 ¢ lungo 6,30 m, largo 2,56 m, mentre le misurre
interne sono di 5,35x1,50 m. la carena di vefroresina é in
tripla stompata su progetto Marlin e i tubolari di 50 cm di
diametro di neoprene-hypalon da 1300 g/mc in cinque com-
partimenti. Il peso é di 600 kg e la porfata di 10 persone.

40 EFl Pro prova ¢ il modello o WQWQW

fopdigm}rdiquo ro empi do e on U Arico aqgaqiore ilna . - - e b il — e SR
40 cv proposti nel listino Mercury:  le cose‘combleranndﬁ'n SO0 Te . ’
due con il monoblocco a tre cilindri _stazioni di futto rispetto offenute con == ey - -
= - ——— - - e ——
di 747 cc e due con quello a quatfroh‘,é‘h .ﬂﬂ‘l"é'*pde da 13", Dati che : g

cilindri da 995 cc, lo stesso'del model: W anc c"ﬁt':gn eressanti_se in-
lo da 60 cv. La differenza sostanziale ‘on ni 620 nodi
fra il conosciuto EFI Orion e questo (€ ono dl 1@ |/h a ga= s
EFI Pro & nel piede che & stato mag- -

___giormente dlmen5|onoto In preV|5|one ;

~di impieghi pit gravosi, con una rap-Sa i aggft i\,g he lo plonato

= ﬁporto di 2,33 contro 1,81 dellOrion. & 5 nodi

["40"Pro gode di tuttele soluzioni Swe soli 7J/H‘5| omprende che p-
tecnologiche allavanguardia che ca-S8pidta Mercury F40 PW 630ihe |
fatterizzano I'intera offerta Merc y - M con cui -'h’o‘ pro il mo-“y
FourStroke: singolo albero e s.uﬁuu, M » élle opzioni'per chi
in testa e corsa lunga per URA €OppIc . g capiente, roe "
elevata che garantisce ottime™@ ‘ mMioso. 530 crm-- a\
razioni anche con carich M , a ssima di | :
tecnologia brevettata ne ndi | i velocistiche
elettronica (EFl) assictra @ nevita imitate: no
cure al primo giro di chiave @Un'otti-  verso di- are'i 26 nodi neppu
mo controllo del flusso del'€arbrante . lavorands N
a tutto vantaggio dei const W - .

Il lago & calmo e questo esdltala’pre ‘{. v’
stazioni del 40 Pro: g, secondi si

¢ in planata e in una dozzina'si rag™
giungono i 20 nodi che pud essere

MERCURY 40 EFI PRO, IL SENZAPATENTE CON | MUSCOLI

la differenza sostanziale fra il conosciuto 40 EFl Orion e questo 40 EFl Pro é nel piede che é stato maggiormente dimensionato
in previsione di impieghi piv gravosi, proprio come la motorizzazione di un gommone di grande taglia (per un 40 cv) come il Marlin 630 i o goranzia di effcienza e bossi consumi

MARLIN 630, BELLA COPPIA!

Un gommone ben curato nei particolari, robusto nella co-
struzione con lo carena di vetroresina su progetto Marfin. Il
layout é dlassico con il prendisole prodiero (con eventuale
prolunga) che nasconde un gavone, lo consolle é cenfrale
¢ un alfro gavone si ricava soffo lo seduta che ha lo spak
liera ribaltabile per consentire lu quida in posizione erettn e
costituire un divanetto rivolto verso pappa per llestire una
dinette sfruttando il divanetto, pure dotato di spalliera ribal
tabile per ampliare il prendisole, mentre un terzo gavone si
apre sotto il divanetto di poppa. Comode le due plancette
che si allungano ai lati del fuoribordo con un invifo ricavato
nella stampata di vetroresina per accedervi senza problemi;

MERCURY 40 EFI PRO

Potenza ................... cv 40 (kW 29,4)
Giri/min ..coooooeeieiiii 5500-6000
N. cilindri ..o 4
Cilindrata...........coooeeiiineen. cc 995
Rapporto piede........c.ccccvveenn.. 2,33
Avviamento ..............ccceennn... elettrico
Peso a Secco ..ooovviiiiiiiiiiin. kg 112
PRESTAZIONI

[+ 11 PO nodi............. I/h......... dba
1000.......... 3,0........... 1,1 62
1500.......... 4,3........... 2,8.......... 68
2000 ........ 55 ... 2,7 oo 73
2500 ......... 6,6........... 4,6 ......... 74
3000 ......... 7,9 . 6,2.......... 79
3500 ....... 11,8........... 7,8 ... 86
4000 ....... 15,7 ... Q7 . 86
4500 ....... 18,3......... 11,5.......... 87
5000 ....... 20,9......... 16,3.......... 89
5500 ....... 23,5......... 18,0.......... 90
6200 ....... 26,0......... 20,6 ......... 91

3200 ......... D cavacoasace 7,0 80
Condizioni della prova:
Lago calmo, carena pulita,

70 litri di carburante imbarcato,
3 persone a bordo

PREZZO
Mercury 40 EFl Pro .......... euro 6.100

Iva compresa

Il Mercury 40 EFI Pro in azione e qui sotto due immagini del
motore senza calandra che evidenziano lo cura riposta nel
suo allestimento per altro mutuato dal piir potente 60 cv con
ci condivide il monoblocco e I'evoluto sistema di iniezione
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CHE SCOPERTA! IL FUORIBORDO ORA
E ANCHE TURBODIESEL. ECCO NEANDER

Un bicilindrico sovralimentato

di 800 cc e 55 cv é il cuore

di questo fuoribordo, che
infroduce una bella
rivoluzione. Il peso? “Solo
155 kg, niente male!

"

Il disegno qui sopra e la foto in alto
non aiutano molto a capire come sara
il nuovo Neander turbodiesel.

La versione definitiva & comunque
attesa al salone di Disseldorf. Allora
potremo scoprire molfi deftagli in pid.

ra esposto anche al salone di
Genova, nello stand di Sel
va Marine, ma pochi se ne sono
accorti, colpa anche dell'anonima
calandra scura che lo faceva rassomi-
gliare a fanti suoi concorrenti a ben-
zina. Eppure il fuoribordo Neander,
sviluppato  dall'omonima  azienda
tedesca di Kiel, promette di essere
una piccola rivoluzione. la versione
definiiva & annunciata per il prossimo
salone di Dusseldorf, in programma
dal 18 al 26 gennaio, ma la scheda
fecnica & molto deftagliata e quindi
si puo gid sapere che il motore si
sviluppera su un monoblocco a due
cilindri in linea (la miglior soluzione in
fermini di peso e ingombro) di 800 cc,
un superquadro con alesaggio e corsa
di 80x80 mm per una potenza di 55 cv
[40kW) a 4500 giri/min e una coppia
di 120 Nm a 2000 giri/min. Il rapporto
al piede & di 2,071, ma quello che piv
interessa & il peso che & confenuto in 155
kg (un pari potenza a benzina ne pesa
circa 100) davvero pochi considerando
che un motore diesel & solifamente molio
pib pesante di uno a benzina. Non &
difficile immaginare che le applicazioni
del Neander si svilupperanno sopraftutio
in ambito professionale, per barche da
lavoro e da pesca, ma se qualche dipor
fista volesse risparmiare sul carburante. ..
www.neander-shark.com
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l'accordo
tra FPT e ZF
permette di avere
un unico sistema propulsivo
pensato per il diporto.

AL METS 2013 1 SISTEMI DI PROPULSIONE FPT

Al Salone di Amsterdam FPT ha presentato un nuovo
sistema di propulsione integrato con Pod ZF e joystick

/ abbinamento del motore N6/
500 PD all'innovativo sistema pro-
pulsivo ZF Pod Drive permette alla Se-
rie Nef di Fpt, di ampliare il proprio
raggio applicativo.
Un confronto con i migliori motori della
concorrenza dotati di Pod drive eviden-
zia infatti per 'N67 500 PD il miglior
rapporto potenza/peso (0,55 cv/kg),
la pib alta coppia nominale specifica
(175 Nm/litro), la piv alta coppia mas-
sima specifica (228 Nm/litro) e il mi-

glior rapporto potenza/volume (0,77
cv/dma).

Inoltre, grazie al sistema di controllo
SmartCommand e all'‘adozione del
Joystick Maneuvering System (JMS), lo
ZF POD Dirive assicura notevoli miglio-
ramenti, non solo in navigazione, ma
anche in manovra. Oltre alla versione
da 500 cv, la Serie Nef con POD com-
prende altre due versioni, I'N6O 400
PD (400 cv) e I'N67 450 PD (450 cv).
www.fptindustrial.com

Nuovo blocco
motore a tre cilindri
di 490 cc

e avviamento
manuale ma
senza sforzo.

Due nuovi
‘senzapatente”
leggeri e compati
per essere gestiti
facilmente e con
una fecnologia
allavanguardio, per
essere affidabili

e parchi nei consumi
e nelle emissioni.
Saranno disponibili

dalla primavera 2014

ULTIM’ORA DAL SALONE DI PARIGI:

I NUOVI FUORIBORDO SUZUKI DF25A

| Salon Nautique de Paris Suzu-

ki Marine ha presentato i nuovi
DF25A e DF30A che prometono di di-
ventare i motori piv leggeri, efficienti e
parsimoniosi del mercato nella loro clas-
se di potenza. Nuovo il blocco mofore
a tre cilindri in linea di 490 cc, mentre il
sislema di avviamenfo manuale richiede
il minimo sforzo da parte dell'utente.
Tra le caratteristiche tecniche, [inie-
zione eletironica senza l'ausilio della
batteria in grado di garantire partenze
pronte, accelerazioni regolari e vibra-
zioni praticamente nulle, anche grazie
all'vtilizzo del sistema lean Burn con il
controllo elettronico della miscela aria/
carburante che aumenta I'efficienza del
15% rispetto alla versione precedente
del DF25. Il sistema lean Burn, che
letteralmente  significa  “combustione
magra’, & in grado di calcolare il fab-
bisogno di carburante sulla base delle
condizioni di navigazione, alimen-
tando i cilindri con una miscela aria/
carburante piv magra rispefto a quella
normalmente iniettata, cio significa che
sia il consumo di carburante sia le emis-
sioni sono ridofte senza compromettere
le prestazioni del motore.

Inoltre i Suzuki DF30A e DF25A sono

i primi fuoribordo nella loro classe a
utilizzare cuscinetti a rulli sui bilancieri
dellalbero a camme che consentono
una riduzione degli affriti meccanici a
fotale beneficio delle prestazioni.
l'albero motore & posizionato legger
mente fuori asse rispetto al cilindro per
offenere una significativa riduzione del-
la pressione laterale dei pistoni contro le
pareti dei cilindri con minor affrito e una
maggiore efficienza operativa.

la nuova calandra & dotata di una
maggiore ventilazione per un piv effica-
ce raffreddamento del blocco mo-
fore e una migliore aspirazione
dell'ario, grazie anche al nuovo
volano che, con una particolare alefto-
tura, oftimizza i flussi dell'aria; lo svilup-
po di un nuovo filtro dell'aria migliora
ulteriormente le prestazioni del motore.
Infine, per facilitare la manutenzione ed
eliminare gli agenti deferioranti, quali
il sale e la sabbia, che possono accu-
mularsi nel sistema di raffreddamento, i
nuovi DF25A e DF30A sono dotati di
una presa d'acqua dolce in posizione
comoda e accessibile in grado di age-
volare il lavaggio dell'intero circuito di
raffreddamento dopo ogni utilizzo del
motore.

E DF30A

Il tutto per due fuoribordo che non sono
solo facili da usare, ma anche da tra-
sportare e sfivare grazie al confenimen-
to di pesi e dimensioni. la loro produ-
zione iniziera nelle prime seffimane del
2014 e saranno disponibili presso la
rete ufficiale Suzuki a partire dalla tarda
primavera del 2014.

www.suzuki.it

[utti i vantaggi
del sistema
lean Burn per
contenere |
consumi e le
emissioni.
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Pensavo fosse | gomeiregolo aseno
meglio fare
= 7"" l mveceooo

-=_—\—_

- -Quantevolté"‘i ensa dis=

Trim? Flap? Oggetti misteriosi...
Distribuzione dei pesi? Appoppata?
Barca “che scrive”? Termini astrusi...
Certamente no, tutti sappiamo bene
0 male cosa sono e a che cosa si rife-
riscono. Diverso semmai & usarli in
maniera ottimale, perché non si puo

_ﬁ ; - pretendere che le prestazioni siano -
'lntl‘apren er E 15 e Hii £ 1 Dre ‘quelle promesse dal cantiere se non -
 ———, v - si & in grado di garantire alla propria s ‘
-e POI S1 _S_Cgpre € la e imbarcazione un corretto assetto. e — | d . I =
. e . pue . ) . -
’ Condizione indispensabile anche TRIM BASSI In realta perdere qua
. . o\ re
%nvenlenza St é—tﬁt . - per spuntare velocita piii elevate e ri- = E NAVIGHIAMO che nodo di velocita &
- sparmiare sui consumi, due plus che P“] SICURI S“D!O. una, e neanche la

: = ri in un unico concetto stanno . iv_importante, delle con- s

-mltl e ques 0] ;p bl w;?mm iversitenis = cio | btk Ez{g:"i;”f“";j; —
=d1 regO azioni assetto*_ co== = g:;ﬁ‘z:;_:::;*ml:i:z - . ———— ?ar:calfzen imm?,rSSJ i acql;J.c;l, prua troppo immersa, non & vero —.-sr_-perdonW
- ‘%’rm comunemente si crede non & sempre T e e che d ) aregionel S L T Fegéalnclon. s
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PENSAVO ehe. ..

5 LUOGHI COMUNI DA SFATARE

CON UN
PO’ DI FLAP
RISOLVIAMO
TUTTO

s | flap qualche volta li tro-

viamo abbinati ai trim,
qualche altra (con le trasmissioni a
linea d’asse) come unici regolafon di
assefto e come tale sono usati in so-
stituzione dei trim per modificare la
posizione della barca in navigazio-
ne, un po’ quello che in precedenza
abbiamo detto dei trim.

Partiamo dal presupposto che su
una barca “rivscita”, cioé con una
buona carena e una corretta distri-
buzione dei pesi, i flap non servono.

ELICHE DI
SUPERFICIE E VAI
VELOCISSIMO

Una barca che vuole dav-

s vero essere performante al

massimo deve avere eliche
di superficie, magari anche piedi
poppieri o fuoribordo montati il piv
in alto possibile per dare maggiore
spinta e far lavorare I'elica sulla su-
perficie dell'acqua.

Non tutte le eliche di superficie sono
uguali e possiamo individuarne due
tipologie: le statunitensi Arneson con
tutto |'asse brandeggiabile e le Flexy
Drive, brevetto di Brunello Acampo-
ra ispirato alle intuizioni di Sonny

Levi, medesimo concetto su cui si ba-
sano anche le Trimax di Fabio Buzzi
con |'asse statico e timone a poppa.
Le Arneson richiedono capacita del
pilota, perché sono difficili da gesti-
re sotto i 20 nodi e sono molto sensi-
bili alle alte velocita, in altre parole
con barche leggere e performanti il
testacoda & sempre in agguato alla
minima distrazione. Situazione che
si ripete parzialmente sui piedi e
sui fuoribordo montati “alti” per far
lavorare le eliche in superficie, con
il rischio anche di possibili fuorigiri
che “non fanno bene” al motore. Piv
gestibili invece le Flexy Drive o le
Trimax che restano comunque una
soluzione estrema, non sempre moti-
vata su una barca da crociera.

Detto questo possono rivelarsi utili |
con mare al traverso per dare piu
stabilita, perché la barca non deve
mai essere una “foglia morta”, ma
deve aprire 'onda per garantire una
buona e redditizia navigazione.

— . - ——— =

Alla partenza per la crociera tutti i
gavoni sono buoni per caricare mas-
serizie varie, sapendo che poi molte
non serviranno nemmeno, per non
parlare di soprammobili pesanti ecc.
Tanto poi ci pensano i flap a rimette-
re tutto a posto.

i
Un cantiere “delibera” una barca

dopo aver eseguito scrupolosi col-
laudi in tutte le condizioni di carico
certificando le sue prestazioni. Se
poi l'armatore sostituisce il tavolo
zzetto con uno di marmo que
~ sfo pregiudica h&_la distribuzione
dei pesi e allora i casi sono due:
o si ritorna alla soluzione originaria
~__oppure non si pud prefendere di
ripetere le prestazioni in termini di
~ consumi-e-velocitd promesse e cer-
~ tificate. Caricare una barca non & |
una_Mo esatta ma Hehledeg.m.
—po’ di raziocinio: i oJfe -
- gono dei set di accessori d'arredo
~~(dalle stoviglie ad alcune dotazio-
_ni) gid oftimizzati, & buona norma

-_-_aﬁa*ai_u&zar}per e -
vettovaglie i gavoni preposti.

—— '-—-_*,,_-— = E - T ——— = "1 -
| — — --I-—~ o — _— - — - S — i ——————— —— e— —
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| vincitori del DAME

Eil premio che al Mets di Amsterdam, la

BOAT /.. NEWS

iBlinders, addio alle tende

La tecnologia di iBlinders Yacht,
azienda polacca di Danzica,
permette di modificare digital-
mente il grado di opacita dei vetri
di uno yacht, da non trasparente

- fiera pitt importante degli accessori, viene
. ® _ e assegnato ai prodotti piul innovativi
] I

nche quest’anno il Design Award
Mets (Dame) ha premiato sette
accessori, uno per ogni categoria pre-
vista, che hanno portato innovazione
nella loro sfera merceologica. | crite-

VINCITORE ASSOLUTO

VECTOR FIN STABILIZER (Cat: Pro-
pulsione, macchinari e sistemi elettrici)

Prodotta da Steipner Motor, € una
pinna stabilizzatrice che si adatta alle
diverse forme di carena. La giuria ha
apprezzato anche la sua forma sottile.

| VINCITORI PER CATEGORIA

ri di valutazione della giuria tengono

conto principalmente di: design, quali-

ta costruttiva, funzionalita e materiali.

Altri criteri sono ergonomia e rapporto
qualita-prezzo.

ABBIGLIAMENTO E ACCESSORI
PER L'EQUIPAGGIO

BOARDING RING - Attraverso il
liquido si crea un orizzonte virtuale
che annulla I’effetto mal di mare.

ELETTRONICA

GLASS COCKPIT SYSTEM - Un
sistema di controllo creato da Volvo
Penta in collaborazione con Garmin.

ACCESSORI DI COPERTA

EQUIPAGGIAMENTO
INTERNI
E ARREDAMENTO

NOMEN CLIP - C’'¢ ancora da
inventare sulle bitte. La forma fluida
e liscia evita strappi e danni.

SKYSOL MOTION - Unisce la
comodita di una tenda a rullo con il
look di una tenda plissettata.

SICUREZZA

MONOLITE - Riduce fino al 98% il
movimento immagine causato dalla
mano o dal movimento della barca.

EQTIIPA?_GIAMENTO PORTI E CANTIERI

VAN CLAES - Un carrello con la
piattaforma walkaround che rimane
fuori dall’acqua durante il varo.

MENZIONI SPECIALL. Oltre ai vincitori
sono state assegnate anche delle men-
zioni speciali a quegli accessori che
comunque hanno caratteristiche de-
gne di nota. Ecco il podio: Gisatex,il
cuscino con tessuto reticolare traspi-

rante e antiumidita - KJ Karver Jammer,
una sorta di strozzascotte che imita
I'azione di una morsa - Lifedge water-
proof case per iPhone 5/5S - Max-Prop
Whisper, elica a 5 pale che migliora
le prestazioni quando si naviga contro-

vento - Oval 15zero Davit, gruetta per
il varo del tender - Quatix, I'orologio
multitasking con Gps - Sargasso Ope-
ning Hull Window, un oblo in vetro
senza telaio - Vaavud wind meter, tra-
sforma lo smartphone in anemometro.

a trasparente, median-
te I'impiego di corrente
elettrica. L'applicazione
di una sottilissima pellico-
la, tagliata con tecnologia
laser e da applicare ai vetri
degli yacht, sostituisce la
necessita delle tende. Si ge-
stisce con I’App per iPhone,
iPad e Android.
www.yacht-iblinders.com

GoTech

Grazie a Ultraflex,
la timoneria idraulica
e accessibile anche ai piccoli

Prontezza e precisione di controllo
sono requisiti imprescindibili an-
che per motori di bassa potenza. Per
questa ragione Ultraflex ha creato Go-
Tech un sistema di guida ideale per

o i

qualsiasi motore da 40 a 115 cavalli,
che rende facile ed economica l'in-
stallazione di una timoneria idraulica
anche su barche piccole.
www.ultraflexgroup.it
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1 gruppo Rina ha varato una certifi-
cazione, che assegna un punteggio
ai porti italiani secondo criteri di va-

. Tale risultato Porto Lotti ’ha raggiunto
: .;;:mc'ﬁ.,..: Sud . non solo per il contesto paesaggistico
AL LGkl § il I! !T r[ ? in cui si affaccia, ovvero quello del Gol-

RTO LOTTI ¢ il prlmo'

ertificazione MaRINA Excellence, che assegna
orti una valutazione da uno a cinque in base a
criteri qualifativi e il primo marina a riceverlo é

Por‘o tfl, affacciato sul golfo della Spezia

'marina a B stelle

lutazione che si basano su tre macro-
aree: Servizi portuali, Servizi turistici
e Sostenibilita. Sulla base della quali-
ta e diversificazione dei servizi offer-
ti dal marina in queste tre macroaree,
vengono assegnati dei punteggi, che
automaticamente classificano il porto
come struttura da una a cinque stelle.
Porto Lotti e stato il primo marina a
essere esaminato e ha ricevuto il pun-
teggio massimo.

-

|

fo della Spezia e dell’adiacente Parco
Naturale delle Cinque Terre, ma anche
perché & un porto turistico in continuo
sviluppo, dove e prevista a breve la re-
alizzazione di una nuova darsena per
superyacht che potra ospitare, entro il
2015, altre imbarcazioni fino a 90 metri
di lunghezza, cosa che mette al centro
delle attenzioni il taglio internazionale
e di altissimo prestigio che Porto Lotti
contribuisce a dare a questa area geo-
grafica.

Il giudizio complessivo per l’assegna-
zione del MaRINA Excellence, infatti,
tiene in debito conto, per quanto riguar-
da la macroarea Servizi turistici, le op-
portunita legate al turismo che il porto
pud offrire, valutando la struttura anche
per la sua capacita di mettere in contatto
i diportisti con il territorio circostante e
con le strutture ricettive (alberghi, risto-
ranti, aree divertimento ecc.).

La valutazione sui Servizi portuali, pre-
vede invece il livello di qualita e la di-
versificazione dei servizi propri di un
marina, come il servizio di ormeggio,
I'erogazione di carburante, la disponibi-
lita di posti dedicati a diportisti stanzia-
li e in transito, il servizio di cambusa, i
cantieri di rimessaggio e riparazioni.
Per quanto riguarda la Sostenibilita, vie-
ne verificato I’approccio sostenibile del-
le attivita svolte dal marina, e dell’im-
pegno nella salvaguardia dell’ambiente,
sempre nel rispetto della sicurezza.
www.portolotti.it

photo: Greta Ferrari

Ora c’¢ il pacchetto

posto barca + yacht + casa

i chiama Yachting & Living ed &
proposto dalla House & Loft, sto-
rica societa di Real Estate. Si tratta
di un pacchetto che comprende uno
yacht Camper&Nicholsons, un po-
sto barca e un appartamento di circa
60 mq con terrazzo di uguale misura
al Marina di Scarlino (Gr). In pit c'@
una serie di servizi complementari
per 12 mesi che include assistenza,

nato un museo che testimonia

la storia e le tradizioni marinare
del Montenegro. Lo si pud visitare al
Porto Montenegro, il marina situato
nella costa a noi opposta dell’Adriati-
co centro-meridionale che, fra l'altro,
entro l'estate ampliera i posti barca
dagli attuali 245 a 490. In un‘antica
segheria @ stato quindi creato il Na-
val Heritage, dove sono esposti ol-
tre 300 oggetti, dai sottomarini della
marina jugoslava al diario originale
della principessa montenegrina Kse-

manutenzione tecnica, pulizia, rico-
vero invernale, transfer aeroportua-
le e altro ancora. Il prezzo? 1.250.000
euro. www.marinadiscarlino.com

nija, fino alle macchine d’epoca au-
stro-ungarica (alcune ultra-cente-
narie). Ma lattrazione principale &
il gigantesco sottomarino P-821 He-
ro (nella foto) che domina la strada
di fronte al museo. Con un investi-

mento di oltre 100mila euro questo
“mostro” di 50 metri e stato restaura-
to riportando gli interni esattamente
com’erano all’epoca in cui era in ar-
mamento, cosi da testimoniare come
si viveva a bordo ai tempi della guer-
ra. www.portomontenegro.com
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IMD Boats importa Albemarle

Albemarle 310 XF - Lung. 9,80 m

MD Boats & il nuovo importatore per I'l-

talia di Albemarle. E il naturale avvio del
rilancio nel nostro Paese di una gamma am-
pia ed eterogenea di fisherman americani
di un certo livello. Dal piccolo center con-
solle di 7,20 metri al grande cruiser di 13,26,
gli Albemarle sono barche da pesca per
gente che il big game lo vuole fare sul serio.

Ciononostante non tradiscono la necessita
di spazi abitabili comodi e di stile. La robu-
stezza, poi, & quella tipica della tradizione
amercana, e Antonio Maria Moscato lo sa
benissimo, perché fin da quando ha fondato
dieci anni fa la IMD Boats, si & specializza-
to in fisherman made in Usa, importando
marchi prestigiosi. www.imdboats.com

Con l'importazione esclusiva per ['ltalia, la societa di Albinia, nel cuore della maremma
foscana, aggiunge un nuovo cantiere nel suo gia nutito portafoglio di rappresentanza

Albemarle 242 CC - Lung. 7,20 m

Albemarle 248 XF - Lung. 7,65 m

Undici fisherman per veri
appassionati. E la gamma del
cantiere americano Albemarle.
A parte il piccolo 242 Center
Consolle, tutti gli altri sono
cabinati e possono essere dotati
anche del marlin tower o del
tuna tower. Ad esclusione del

Albemarle 268 XF - Lung. 8,53 m Albemarle 280 XF - Lung. 8,86 m

-r—-— ¥ S

motorizzate entrofuoribordo,
quindi si prestano al meglio
anche per la pesca alla traina. Al
vertice della gamma c’e il 410
che ¢ disponibile sia in versione
express cuiser che Convertible,
che é con il flying bridge.

Albemarle 330 XF - Lung. 10,67 m Albf:’.r_riarl'e 290 XF - Lung. 9,30 m
-—-‘—_._ c T -

T
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Due nuovi uffici di rappresentanza in
Spagna e Inghilterra, piv un accordo =S558 SEEREC

con un importante partner
cinese. Cosi...

Sanlorenzo
continua a

espandersi nel mondo

Sanlorenzo rafforza la sua presen-

za nel cuore dell’Europa con due nuo-
vi uffici brand representative: Sanlorenzo
Spain e Sanlorenzo UK. I due nuovi pun-
ti di riferimento per gli armatori spagnoli
e inglesi avranno sede in localita di gran-
de fermento per lo yachting internaziona-
le: la Costa del Sol (a Puerto Banus) e la

City londinese. Prima ancora, sul piano
dell'internazionalizzazione, Sanlorenzo
aveva siglato una joint venture con la cine-
se Sundiro Holding, per la produzione in
Cina di una nuova gamma di imbarcazio-
ni da 10 a 20 metri da commercializzare in
Cina, ma anche di vendere in quel territo-
rio le barche prodotte in Italia.

Nella foto a sinistra, Massimo
Perotti con il manager cinese

di Sundiro Holding. Sopra,

da sinistra Alan Gulliver, al
comando di Sanlorenzo UK,
Massimo Perotti, titolare del
cantiere, e Francis |. Holbourne
al vertice di Sanlorenzo Spagna.

Dopo aver riscontrato
che operatori non au-
torizzati proponevano la
vendita di barche nuove,
il cantiere Absolute rac-
comanda di non rivolgersi
ad altri operatori che non
siano menzionati nell'uni-
co elenco ufficiale dei dea-
ler autorizzati, che si pud
consultare a questo link:
www.absoluteyachts.
com/worldwide/absolute-
dealers. A chiunque altro
non & permesso né vende-
re le barche né promuove-
re il marchio Absolute.

www.absoluteyachts.com
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SPECIALE SPA

Rubrica di Veronica Eredi.
In collaborazione con:

Q-l-h éww.thebeautypost.it
b

eautypost

Il mondo della bellezza e del benessere
non avra piu segreti per chi si connet-
te su www.thebeautypost.it. Una vera e
propria fonte di informazione quotidia-
na su tutto cio che riguarda cosmetica,
spa, cura della pelle del viso e del corpo e

curiosita e ricerche che arrivano da tut-
to il mondo. Per questo The Beauty Post
non e un sito pensato unicamente per le
donne ma coinvolge a pieno titolo la sfe-
ra maschile. Ora pitt che mai attenta al
proprio look e al benessere.

SPECIALE SPA, NON PERDERE IL CONTATTO CON LACQUA!

In inverno il mare possiamo solo vederlo, ma possiamo ricreame i benefici effefti in una spa

uante sfaccettature ha il ma-

re d'inverno? Si puo continua-

re anavigare, anche se non e
la stessa cosa come d’estate; lo si pud
ammirare dalla costa, anche se riem-
pie solo gli occhi e non ci si pud tuffa-
re dentro a causa del freddo; allora si
pud migrare verso i mari pitt caldil...
certo, chi pud. Ma anche se in inverno
ci si pud godere il mare senza poterlo
toccare, si pud ugualmente mantene-

re il contatto con l'acqua e godere dei
suoi benefici effetti. E cid che propon-
gono le spa. In principio questo tipo di
strutture erano classificate come “ter-
me” ed erano frequentate pit1 a scopo
terapeutico che rilassante; non a caso
era il medico a consigliarle alle per-
sone soprattutto anziane. Oggi il con-
cetto si & evoluto nelle spa, che certo
non hanno perso il loro ruolo terapeu-
tico, ma hanno acquisito anche la va-

lenza di luoghi di relax e vacanza, non
a caso spesso sono parte integrante di
grandi hotel, e hanno ampliato l'offer-
ta dei trattamenti, che si svolgono in
ambienti estremamente curati nel de-
sign, dove le atmosfere piacevoli e ri-
lassanti aumentano i motivi per cui
vale la pena di frequentarle, anche so-
lo per ritrovare il proprio equilibrio
dopo uno stress, proprio come fareb-
be una bella giornata in barca.

HENRI CHENOT: A MERANO, LA SPA CON I PRINCIPI DELLA BIONTOLOGIA

1 Palace Merano-Espace

Henri Chenot, aperto nel
1994, misura 4.500 mq e ha
un centro benessere, centro
medico, palestra e piscina
esterna e interna. In circa
70 cabine si eseguono visite
mediche, trattamenti este-
tici anti-eta e idroterapici.
Attraverso la biontologia,
che applica la ricerca su pitt
campi riguardanti la salute
anche con attrezzature al-
tamente tecnologiche, sono

offerti trattamenti per viso
e corpo eseguiti da perso-
nale medico e specializzato.
Oltre ai trattamenti estetici,
dopo un check up totale, si
punta a ristabilire 'armo-
nia fra corpo e mente con
programmi di cura, dieta e
massaggi per disintossicare
l'organismo e riportarlo al
suo massimo benessere psi-
cofisico. Via Cavour 2, Mera-
no (Bz), tel. 0473 271000
www.palace.it

Sopra, due ambienti per i trattamenti. Le
piscine sono due, una all‘aperto e una scoperfa

FONTEVERDE RESORT & SPA: A SIENA
TRATTAMENTI CON VISTA SUI COLLI

Sembrano di velluto i colli della Val d'Orcia, che si
vedono da ogni finestra e dalle vasche e piscine di
acqua calda. Le piscine sono alimentate da acque
solfate ricche di minerali che sgorgano da fonti
millenarie o 36>-38° e portano benefici

Jhotel Fonteverde Tu-
scan Resort & Spa &

a San Casciano dei Bagni,
Siena, e si erge su un porti-
co Mediceo del 1607; ha 78
camere, di cui 7 suite e 6 ju-
nior suite. Le acque terma-
li di Fonteverde esistono fin
dall'epoca di Etruschi e Ro-
mani. Ricche di solfato, cal-
cio, fluoro e magnesio, sgor-
gano da 40 sorgenti a 42°. Ci
sono poi 7 piscine, di cui 6
con acque termali a 37°. Le
piscine coperte sono per
il Thalaquam, ovvero l'ab-
bandono totale del corpo
in galleggiamento in acqua

salina per raggiungere 'alli-
neamento di corpo anima e
cuore, e per il Bagno di Lu-
ce con percorso cromatico e
idromassaggio. Qui c’e uno
dei cinque migliori terapisti
al mondo. E indiano, si chia-
ma Dipu, e pratica ayurve-
da, digitopressione, shiatzu
e massofisioterapia, che ha
studiato per lunghi anni
in India, Cina, Giappone e
Italia. I suoi trattamenti so-
no indicati sia per i neonati
che per i novantenni. Locali-
ta’ Terme 1, San Casciano dei
Bagni Siena, tel. 0578 57241,
www.fonteverdespa.com

anche agli amici a quattro zampe, che qui
sono i benvenuti, al punto che & prevista

una vasca termale anche per loro, per curare

artriti, artrosi e malattie cutanes, olfre a spazi
verdi, pasti dedicati, dog-sitter e alfri servizi.

:
L

VALLEFREDDA: A ROMA
LA SPA DELLO CHEF

- a 38 km da Roma il Vallefred-
da Resort, una ex osteria del
1874 trasformata nel 1985 in mai-
son gourmet dallo chef Antonio
Colonna e, nel 2012, nel Valle-
fredda Resort, dove, oltre all’al-
ta cucina, c’e una Spa di 350 mq
per trattamenti anti-eta e rigene-
ranti, sauna, bagno turco, docce
emozionali, frigidarium e ham-
mam. Dopo il bagno e l'esfolia-
zione, il corpo ¢ massaggiato con
la schiuma del sapone di Aleppo
che purifica e ammorbidisce la
pelle. Labico (Rmy), tel. 06 9510032,
www.antonellocolonnaresort.it

‘ e = -
SR CH LI NTEY

La struttura & un avvicendarsi
di tunnel che ospitano uno
spazio espositivo, la cucing, il
ristorante, 12 suite affacciate
sul frutteto e una spa.
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entre si aspetta di fare i tratta-

menti della spa di Aman Canal
Grande a Venezia pud succedere di
tutto. Anche imbattersi in Kate Moss,
in vacanza con la figlia Lila Grace: uno
spettacolo vederle insieme in shorts
e t-shirt, entrambe bionde, magre e
bellissime. Questo hotel di lusso & nel
sestiere San Polo, affacciato sul Canal
Grande, ed & stato aperto la scorsa
estate. E in una residenza cinquecen-
tesca (Palazzo Papadopoli) abitata an-
cora all'ultimo piano dal proprietario,

il conte Gilberto Arrivabene Valenti
Gonzaga con la famiglia. Il soffitto
della spa non & pit1 alto di 2,20 metri,
cosa che la trasforma in una spa-alco-
va. Niente di pili rilassante, insieme
all'odore forte del legno delle travi e
al succo di ibisco, miele e spezie che
offrono prima del trattamento. Al
termine, invece, c’e 1Aman Spritzer,
una lozione energizzante, formulata
con rosa damascena e sandalo. Calle
Tiepolo 1364, Sestiere San Polo, Venezia,
tel. 041 2707333, www.amanresorts.com

Un casolare in travertino comple-
tamente ristrutturato e immerso
nei colli brulli della Maremma ospi-
ta, oltre al Resort di Terme di Satur-
nia, 2200 mq dedicati al benessere.
Quindici sale per i trattamenti (mas-
saggi, fangoterapia, aspersioni di oli,
ecc.) bagno turco e bagno romano,
bio-sauna, docce emozionali, due pi-
scine termali, percorsi idro-fitness e
parrucchiere. E in in piit una chicca:
The Ultimate, una sorta di spa priva-
ta da vivere soli o in coppia.

Il mito narra che un giorno Saturno,
il dio delle messi e dell'abbondanza,
abbia perso la pazienza nel vedere
gli uomini costantemente impegnati
a farsi la guerra e abbia scagliato un
fulmine sulla Terra, che ando a fini-
re nel cratere di un vulcano. Da li co-
mincio a zampillare un fiume di ac-
qua sulfurea che ammorbidi
gli animi degli abi-
tanti. La piscina
esterna, infatti, al-

tro non & che un cratere di origine
vulcanica (quello colpito dalla saet-
ta di Saturno) dal quale sgorga acqua
termale a 37° Il continuo ricambio
d’acqua (ogni secondo ne escono 500
litri), le permette di mantenere le sue
caratteristiche chimico-fisiche senza
bisogno di manipolazioni esterne.

Frutta e verdura servite nei ristoran-
ti Aqualuce e All’Acquacotta (con 1

Nelle foto, vari ambienti
dell'enorme struttra del Terme

di Saturnia Spa & Golf Resort (in basso il
campo da golf). Etruschi e romani furono i primi ad
apprezzare i benefici delle acque termali di Saturnia. Ma
a dimostrarli scientificamente, nel 1918, furono le analisi
chimiche dell'Universita di Pisa. Oggi, con continui studi
effettuati dalle maggiori Universifd italiane, si sa che
quest‘acqua, rica di sali minerali e di due gas specifici
(idrogeno solforato e anidride carbonica) agisce sul
sistema circolatorio e respiratorio con effetti ipotensivi e
sul fegato con proprietd depurative. Sulla pelle esercita
un peeling naturale e ha azioni anti-ossidante e anti-
infiammatoria.

stella Michelin) sono prodotti nell’'or-
to coltivato direttamente nel resort e
visitabile con una piacevole passeg-
giata. Il Morellino di Scansano, la car-
ne chianina, il pesce del Mar Tirreno,
formaggi e salumi provengono inve-
ce da coltivazioni biologiche e biodi-
namiche a chilometri zero. Saturnia

(Gr), tel. 0564 600111, www.termedisa-
turnia.it
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Giocare con
Un semplice passatempo I e ba rCh e XX

oppure un’occasione per

cogliere quei dettagli

che rendono riconosibile

un determinato modello. 1.

A y It CAMBIO DI BRAND
vol la scelia Fino a quest'anno & stato un brand

con cui un grande gruppo nautico,
spcializzato in fly, proponeva la sua linea di

open. Ora ha lo stesso marchio dei fly. Se
avete capito il nome, per individuare il
modello esatto, vi basti sapere che
¢ la novita 2014,

SCOPRI CHI C’E DIETRO

Abbiamo velato, distorto, manipolato
le vere immagini di quattro barche,
ma dalla silhouette, dal taglio delle
vetrate e dagli indizi che vi forniamo,
potrete facilmente individuare di quale
modello si tratta. Potete crearvi da
soli due livelli di difficolta, quello piv
facile & leggere gli indizi e guardare
la foto, quello piu difficile & cercare
di capire di quale barca si tratta solo
guardando la foto. Buona fortunal

3.
PILOTINA
NEW GENERATION

II'marchio appartiene al gruppo america-

no Brunswick, ma il cantiere & polacco, che
produce open e pilotine come questa. £ una
delle 3 novitd 2014 e siccome sono tutte
abbastanza simili, vi diciamo che & la
675. A voi scoprire
il resto.

2.
NORDICA MA
NON TROPPO

E il terzo modello di una linea di un
grosso cantiere francese nata per espan-
dersi nel nord Europa. Il suo design tuttavia
non & eccessivamente nordico, quindi
risulta appetibile anche in Mediterra-
neo, dove ha debuttato come
novitd 2014.

L'ASSOCIAZIONE

Qui la soluzione non & affidata
tanto alla conoscenza delle barche
quanto allo spirito di osservazione e
di valutazione. Due open, di cui uno
piccolo e uno medio, piv due fly,

di dimensioni nettamente differenti,
dovrebbero aiutarvi facilmente a
capire quale interno corrisponde a
quale barca. Se volete aumentare

il livello di difficolts, usate il

SPECIAL OPEN
Questo modello & diverso da quelli che
il cantiere ha oggi in catalogo, che sono
express cruiser e hardtop, ed & anche per certi
versi celebrativo della lunga storia di questo

cantiere che in oltre 50 anni ha realizzato
barche molfo originali. Questo & un 34
piedi, disponibile anche con i
fuoribordo.

cronometro e date le soluzioni nel

minor tempo possibile.
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OCEAN PARADISE

UN PARADISO DI LUCE E MARE

¢

42 - A sorpO DEL 55 METRI OCEAN PARADISE

] I# | CHTSNAL TR | DICLING B L GRARTE SOAT

‘era una volla |’

e [Frrr————

66 - L'ELICA NELLA SUA TERMINOLOGIA E TIPOLOGIE

" IL MARE D’INVERNO E SU QUESTO
NUMERO DI BOATMAG

Storie di sport, un’incursione nel mondo del lusso, prove di
barche e gommoni e un po’ di cultura di base sono gli ingre-
dienti dei servizi di questo mese, per farvi godere il mare da
una prospettiva diversa, piv in versione invernale

n inverno si naviga poco o non si naviga
proprio, perd l’occasione puo essere buo-
na per navigare, seppur virtualmente, in
barche che non capitano tutti i giorni.
Quindji, a pag. 42, vi portiamo a bordo di un 55
metri costruito da Benetti, mentre a pag. 56, vi
proiettiamo nelle favolose atmosfere a cavallo
fra gli anni Ottanta e Novanta in pieno perio-
do di gloria dell’offshore, uno sport che meri-
terebbe pit1 attenzione da parte del pubblico e
pitt capacita degli addetti ai lavori di rendere
maggiormente attrattiva tutta la motonauti-
ca, soprattutto se si pensa a quanto brivido e
spettacolo sono capaci di regalare le diverse
specialita. A pag. 66, invece, facciamo un po’
di formazione di base su come sono fatte le
eliche, utile tanto ai neofiti quanto agli esperti
che magari hanno bisogno di una rispolverata
alle proprie ocnoscenze.
Anche per le prove ci siamo chiesti quali bar-
che potessero essere pill interessanti per chi ci
legge in questo periodo. E secondo noi sono
quelle su cui si vorrebbe essere a bordo in que-
sto momento, ovvero quelle barche per lunghe
navigazioni, tanto confortevoli all’esterno, ma
che invogliano anche a stare a porte chiuse in
un’atmosfera calda, quando fuori fa freddo.
Allora a pag. 72 vi abbiamo piazzato il Cran-
chi Eco Trawler 53 Long Distance, perché
riteniamo che un trawler racchiuda tutta
I'essenza della vita in mare. Poi c’e la
pilotina di Quicksilver, che forse non
e piu il caso di chiamare cosi, visto
che ha molte ambizioni da cruiser,
guardate perché a pag. 84. Anche nel
mondo dei gommoni, siamo stati su un
“omnistagionale” quale & il Sacs 11 Stri-
der che, fra I’altro, monta i nuovi Mer-
cury TDI, e a pag. 92 potete vedere come
comportata I’accoppiata.

A { Tar

mondo dei cruiser

:‘Ht:n_‘tm  vohem g Acke e quest modkeds

L r———— g p—
Mesrury Dissal [0 VB 4.3 Lrboaiessl o
L fuircantis che mipesis 2 puan v f et et

- oo v e - v v

j— : - = —

Q2 - | TEST DEL SACS STRIDER 11
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BOATVAC

BARCAA’SOGNO

OCEAN PARADISE

UN PARADISO DI LUCE E MARE

E LULTIMO SUPERYACHT VARATO DA BENETTI PER UN GIOVANE ARMATORE
DI SINGAPORE CHE FRA | SUOI INTERESSI HA ANCHE QUELLO DELL INTERIOR
DESIGN. E DALLE SUE VISIONI E PARTITA LA PROGETTAZIONE DEGLI INTERNI,

CON DUE MUST: LUCE E VISTA MARE SU TUTTA LA NAVE

acile trovare inter-
ni sensazionali su
un 55 metri. I su-

peryacht in effetti sono
delle opere d’architettura
che si caratterizzano per
lusso e originalita di de-
sign. Non stupisce, quin-
di, che su questo Benetti
Ocean Paradise ci si muo-
va in ambienti ricercatissi-

di Claudio Russo

mi per design e pregio dei
materiali. Sorprende inve-
ce il rapporto con il mare
che l'armatore e i suoi ospi-
ti possono avere, a partire
dalla spiaggia a filo d’ac-
qua ottenuta a poppa (per
la verita una tendenza che
si sta diffondendo fra i su-
peryacht di ultima gene-
razione), per arrivare al

terrazzino privato del-
la cabina amatoriale, con
tanto di divano “in so-
spensione”. Altro denomi-
natore comune e la luce.
Dallo studio dell’illumina-
zione artificiale al convo-
gliamento mirato di quel-
la naturale, non c’¢ angolo
della barca che non brilli
di luce propria.

FRIR L v
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ESTERNI
TUTTO ALLA LUCE DEL SOLE

Terrazza, piscina, salotto, bar e prendisole. Benvenuti sul fly!

UNA SPA AD
“ALTA QUOTA”

La vista dallalto a de-
stra evidenzia quanto solo
il sundeck basti e avan-
zi per lospitalita a bor-
do. Ma nemmeno ai piani
alti, ovvero sul fly, man-
ca il contatto con l'acqua.
Non potendo portare il
mare fin lassu, 'armato-
re ha pensato di fare una
piscina, ma mica una pi-
scina qualsiasi, bensi una
vasca con cascate d'acqua
che sgorga da tre colonni-
ne in acciaio cromato. In-
somma, il fly si propone
anche come una sorta di
spa. C'¢ perfino una pa-
lestra, con vista predomi-
nante sul mare, e la con-
sole per il D], visto che lo
spazio per fare grandi fe-
ste non manca.
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BENETTI /‘é OCEAN PARADISE

ESTERNI

Quattro living all'aperto:

Lounge con pouf
a prua del fly.

Terrazza con ombrelloni

a poppa del fly.

Lounge area
sull'upper deck.

Beach area a poppa
del lower deck.

p
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LO YACHT CON LA
SPIAGGIA A BORDO

Eccoli gli spazi all'aperto visti nel
dettaglio. Su ogni ponte c’e un li-
ving all’aperto arredato come una
prestigiosa lounge di design, ora
con dei divani ora con delle sdra-
io o dei pouf; disseminati in vari
punti, poi, ci sono degli ombrelloni
che, oltre alla loro praticita, appa-
gano anche la vista. Qui a sinistra,
si vede l'enorme living nella zona
prodiera del flybridge, dove sullo
sfondo si scorge il bar e la piscina
con le colonne che creano le cascate
d’acqua. Nella foto in basso a sini-
stra, invece, si vede l'area “sun” di
poppa, con i suoi divanoni, sdraio,
sundeck e un’atmosfera di quelle ti-
piche dei luoghi esclusivi. Nella foto
al centro, la beach area con annessa
zona relax, piu i servizi al coperto
e una grande piattaforma ottenuta
con l'abbattimento del portellone.
Per lasciare spazio a questa zona, il
garage per il tender e gli altri vani
sono ricavati ai lati. Nella foto a
destra, un‘altra lounge é sull’upper
deck. A chi non piacerebbe un ape-
ritivo in questa atmosfera?
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ESTERNI

AMBIENTI
MINIMAL CHIC

Anche le zone conviviali
sul ponte principale e su
quello superiore vedono
Uincursione di note di
colore acceso che spez-
zano la rigorosita delle
tinte scure dei cristalli
e al tempo stesso creano
un contrasto perfino con
i grandi pouf bianchi. Al
tatto si notano materiali
come plexiglass alternato
con 1 cristalli, che con-
tribuiscono a creare am-
bienti minimalisti ma mai
freddi. E in queste foto,
nella diagonale dall’alto
a sinistra, si vedono due
prospettive del living si-
tuato a poppa del ponte
principale, mentre nella
diagonale opposta, due
viste della grande sala da
pranzo sull’upper deck,
che si fonde con il living

poppiero.

>
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BOAT /. BARCAA/SOGNO BENETTI

OCEAN PARADISE

Colpisce anche il disimpegno centrale in
collegamento con il foyer del main deck
(foto sotto). Qui ci sono piante e giardini
Zen che hanno il compito di infondere sere-
nita percettiva attraverso il verde e la luce,
che arriva dalle trasparenze create.

INTERNI
LUSSO CON VISTA

Godersi tutto il bello del design interno proiettando al
tempo stesso la vista verso l'infinito orizzonte marino.
Larmatore non voleva perdere mai il contatto visivo
con il mare, cosi il cantiere ha eliminato le impavesate
in corrispondenza delle vetrate del salone, aprendo la

panoramica anche quando si e accomodati sul divano.
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P
INTERNI

Quattro cabine ospiti sottocoperta.

Una suite armatoriale con terrazza sul main deck.

Due saloni, una sala da pranzo e un bar.

A

La suite armatoriale impegna tutta la zona prodiera del
main deck e gode di una terrazza da usare anche in na-
vigazione (foto sopra). Anche in questa cabina la luce
e elemento imprescindibile e gioca fra quella naturale
e quella a led bianchi e colorati, attraverso soluzioni di
illuminotecnica.

A\ 4

Le due foto qui sopra si riferiscono alla cabina Vip, dove
le tonalita chiare dominanti vengono messe in contrasto
con quelle scure utilizzate nel bagno.

>
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NAVIGARE SU
OCEAN PARADISE

Dal punto di vista tecnico Ocean

Paradise mantiene una configu-

razione classica, con scafo dislo-

cante in acciaio (la sovrastruttura

e in alluminio) e motorizzazione

affidata a due Cat da 2.367 cv.

Con una riserva di -

73.800 litri di car- |

burante ha un’au- =7
tonomia di 4.000 ol ‘_a_._:‘.‘-" a =
miglia alla ve- o .

locita di cro- —
ciera economica

di 12 nodi. La normale b
velocita di crociera e invece di = - I NUMERI DI

15,5 nodi, che impiega 1'85% di G OCEAN PARADISE
potenzialita dei motori. Portandoli W— Lunghezza ff. ............co- 55,00 m
al massimo sforzo, invece, si rag- — Larghezza

giunge la velocita di 17 nodi. Immersione max

l.-'s‘--

Dislocamento a vuoto
Dislocamento a pieno
Carburante
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C’era una volta I

OFFSHORE

/ER 2 ‘:MAI_{’!NE

e f‘,lll?nw il

. N W =e, Gli anni Ottanta e Novanta hanno )

visto la crescita, esaltazione

e decadenza di uno sport che
oggi € tornato alle origini, cioé
ristretto a una piccola cerchia

di facoltosi appassionati: 'offshore

di Classe 1. Ecco come é andata

di Alberto Mondinelli
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Rothmans di Della Valle-Rossi Marlboro Leisure Wear utto é iniziato nel 1982 a Montecarlo,
di Alberto Smania Gran premio offshore del Principato, al ,
via Renato Della Valle e Gianfranco Rossi i
con un monocarena Cuv 38’ motorizza- {'A“ ‘
to Mercuiser; per i tempi é la massima !
. . , —_—
espressione della motonautica d‘altura. . B

A contendergli il passo & Alberto Smania
con uno scafo identico; differenti gli spon-
sor: Rothmans per Della Valle, Marlboro
per Smania. Brand altisonanti per un cam-
pionato che é alla vigilia di un profondo
cambio generazionale, orfano dei cam-
pioni che I'avevano fatto grande, seppur

e ey o 471

005

- .' . in una ristretta cerchia di appassionati: X A 1 B
e ¥ 1 7 ) e — R L T y Cosentino, De Angelis, Niccolai, per cita- :~~¢;*°-£Wt‘f_“="£g '!'-'-"ﬁm L‘.,“ 1}', hAARAA
; S ; _ - &= . S re i piv famosi. . s 3 =
Renato Della Valle . ] - — , =
Red Iveco di Villa-Buzzi-Ambrogetti -

l‘ T — ' Infatti la motonautica d’altura non aveva
o — t mai conosciuto grande notorietd e, per la
veritd, neppure a Montecarlo quell’anno
ci furono “bagni di folla”. La cavalcata
solitaria della coppia Della Valle-Rossi
venne seguita da uno sparuto gruppo di
giornalisti e ripresa da poche telecamere.
Ma il grande circo era solo all’inizio, nuo-
vi personaggi si affacciavano alla ribalta,
a cominciare dalla scuderia C&B Corse
di Fabio Buzzi che annoverava al via un
nugolo di scafi di classe 3 con piloti cono-
sciuti piv al mondo dei rally automobilisti-
ci che non a quello motonautico: Ambro-
Sl'm Interlmtim.ml . getti, Jasson, Cambiaghi. Ma I'ingegnere Ted Toleman
di Stefano Casiraghi di Annone Brianza stava gia lavorando a
un progetto ambizioso: portare in offsho-
re I'lveco, il marchio dei motori turbodie-
sel marini del Gruppo Fiat (oggi FPT, Fiat
Powertrain), con una serie di catamarani
avveniristici per I'epoca. Come se non
bastasse, I'anno seguente, nella prova
di Campionato italiano in programma
a Venezia, Renato Della Valle porta al
debutto un nuovo pilota: Angelo Spelta,
imprenditore milanese. E I'inizio di una
saga che vedra tutta la famiglia Spelta
protagonista: oltre ad Angelo, anche la
moglie Giovanna Repossi e il figlio Da-
miano avranno modo di distinguersi nel
decennio che ci si appresta a inaugurare.
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BOATVAC

Martini di Renato Molinari

Gancia dei Gancia di Stefano Casiraghi

/ atmosfera é carica, gli sponsor indi-
viduano in quelle barche e in tutto
il mondo che gli ruota attorno un ec-
cellente veicolo di promozione, anche
i quotidiani riscoprono la motonautica
e sulla Gazzetta, da sempre “cartina
tornasole” dello stato di salute di uno
sport, le “brevi” diventano articoli a
due colonne e poi a tre e poi pagine
“speciali” in occasione di ogni gara.
la molla che fa scattare tutto questo
sono loro: gli sponsor. Per la verita l'of-
fshore fa di tutto per essere un eccellen-
te investimento. Gli altri sport motoristici
hanno gid conosciuto un‘escalation di
costi che qui, pur a dispetto della spet-
tacolarita delle barche, sono ancora
contenuti, 'immagine delle barche stes-
se fa sognare anche chi di mare non
capisce nulla. I luoghi dove si svolgono

le gare, da Montecarlo a Saint Tropez,
da Venezia a Viareggio, sono ideali
per organizzare hospitality per clienti e
amici. Tutto contribuisce a far crescere
la passione e l'interesse e, come spesso
succede, quando ci sono risorse eco-
nomiche anche lo sport ne guadagna
in spettacolarita e agonismo. L'offshore
non fa eccezione e, sempre pid pola-
rizzato sulla classe 1, la classe reginq,
regala gare avvincenti e spettacolari
con l'avvicendarsi di nuovi protagoni-
sti. Difficile citarli tutti, ma certamente
una menzione va riservata a Stefano
Casiraghi che con la sua partecipazio-
ne ha garantito la definitiva consacra-
zione della motonautica d‘altura. Una
passione vera per i motori e per il mare
quella di Casiraghi, che gli sara fatale
nel Campionato mondiale organizzato

%
%

Stefano Casiraghi

bli AN

proprio nelle acque amiche del Princi-
pato. Ma una citazione merita anche
Walter Ragazzi che sard campione del
mondo nel 1992 dopo un lungo duello
con Domenico Achilli, nel primo mon-
diale disputato su piv prove in giro per
I'Europa e con chiusura in Dubai. Alloro
che nel 1994 riporterd in Italia Norber-
to Ferretti, che proprio con quel titolo
diede il via all'escalation che doveva
portarlo a diventare il presidente di un
gruppo leader mondiale nella nautica.
Non si pud pero dimenticare Edoar-
do Polli e il suo Raimbow Team dove

N1 D'0RD

hanno corso anche i nipoti Leonardo e
Vincenzo, oltre ai migliori throttleman
dell'epoca, da Steve Curtis e Lino Di
Biase. E poi altri grandi campioni come
i napoletani Antonio Gioffredi e Renato
Luglio o il campionissimo della Formu-
la 1T motonautica Renato Molinari, che
dall'alto dei suoi 18 titoli mondiali non
ha esitato a lasciare le acque del circui-
to per cercare allori anche in mare. Ne
stiamo dimenticando molti, ma davvero
lo scenario era ricco di tanti protagoni-
sti, pit o meno competitivi, arrivando a
sfiorare le 40 barche al via.

Bagutta di Edordo Polli

Achilli Motors di Domenico Achilli

’ - r— ”‘\mi'«\\.\.\
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alla carrellata di nomi si intuisce an-

US PORT
Damiano e Giovanna Spelta
D che che I'offshore fu un fenomeno pre-

BOAT /A
valentemente italiano, con gli americani
poco interessati a correre nei nostri mari,
anche perché spesso nelle loro finali di
Key West si sono visti battuti dai nostri pi-
loti. Qualche francese, in particolare I'ex
pilota Ferrari Didier Pironi tragicamente
morto nella Manica mentre duellava con
Della Valle, lo svedese Ugland legato al
team di Fabio Buzzi, il finlandese Mattila,
Campione del mondo al fianco di Walter
Ragazzi e, proprio agli albori, I'inglese
Ted Toleman che allora si divideva tra OFf-
fshore e la suo team di Formula 1 auto-
mobilistica. Poi sono arrivati gli emiri del
Dubai ed é stato I'inizio della spirale dei

costi e del declino.

Dal punto di vista tecnologico, all’inizio
la battaglia era sempre piv aperta fra mo-
nocarena e catamarani, i primi piv affida-
bili con mare mosso, i secondi velocissimi
sul calmo, e tra motorizzazioni a benzina
e furbodiesel. Se il secondo duello non
frova un vincitore certo, il primo vede la
netta prevalenza dei catamarani anche
perché le gare si spostano sempre di piv
soffo costa per esigenze di spettacolo.

Una grande sfida si gioca anche sul fron-
te organizzativo. la combattiva Giovan-

na Repossi Spelta fonda con Didier Pironi
la lota (International Offshore Team Asso-
ciation), mentre |'Unione internazionale
motonautica individua in Mauro Ravenna
e della sua Spes la figura del promoter
della Classe. La collaborazione é spesso
burrascosa, ma alla fine entrambe vo-
gliono la crescita dello sport e lavorano
per la sua crescita. L'estromissione della
Spes, avvenuta nel 1997, segna anche

I'inizio del declino con gli arabi sempre
piu padroni del loro “giocattolo”.

Pinot di Pinot di Bruno Abbate
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Mauro Ravenna
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OFFSHORE, TRIONFO E DECLINO DI UN GRANDE SPORT

Q.{SPORT

Giesse Ferretti di Ferretti-Ferrari

BOAT VAT

acciamo il punto della situazione alla fine
degli anni Ottanta: dello sparuto gruppo
di quattro Classe 1 di quella mitica “prima”
a Montecarlo del 1982, ora gli schieramenti
Victory 2 di partenza sfiorano (e spesso superano) i
trenta equipaggi, la popolarita é alle stelle e
mai specialitd motonautica ha potuto godere
di tanta attenzione. Come se non bastasse
dall'altra parte dell'Oceano debutta in gara
Don Johnson, eroe dei telefilm di Miami Vice,
a dare ancora piv visibilita.
Siamo alla fine degli anni Ottanta, il 1990
come detto si apre con la tragedia di Stefano
Casiraghi che & una grave perdita per tutto
il mondo dell'offshore ed é il primo campa-
nello d'allarme che qualcosa sta cambiando.
Le prestazione delle barche sono sempre piu
Norberto Ferretti = al limite e cosi anche i costi di gestione; gli
e Luca Ferrari - sponsor cominciano a nicchiare, l'inchiesta
' : “Mani Pulite” li spaventa e la crisi economica
che caratterizza l'inizio del nuovo decennio
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peggiora la situazione.

] DECLIND

Il colpo di grazia definitivo arriva perd dal
Medio Oriente sotto forma di tre barche az-
zurre: si chiamano Victory, giusto per non
nascondere le loro intenzioni. Sono il team
del Dubai e sono velocissime: la competizio-
ne diventa piv agguerrita, i costi crescono,
gli emiri pensano di poter fare tutto loro ed
estromettono il promoter Ravenna per gestirsi
direttamente il “giocattolo”. Nel giro di po-
che stagioni i concorrenti sono piv che di-
mezzati fino allo sparuto gruppo di oggi. La
parabola si é chiusa, I'offshore, almeno per
>

quanto riguarda la Classe 1, é tornato uno
DICEMBRE/GENNAIO 2013 - 65

sport per pochi privilegiati. Un vero peccato.
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ccade spesso di leggere articoli  DIAMETRO

o trovare informazioni su argo- |a circonferenza del “cerchio” alle
menti di proprio interesse e ca-  punte delle pale ottenuto con la rota-
pire poco di cio che & scritto, perché  zione dell'elica. Il diametro di ognhi mo-
gli-autori danno per scontato che chi el di elica & determinato dalla sua
legge abbia la padronanza assoluta progettazione e dalla sua applicazio-
sulle basi tecniche del soggetto di cui e prevista. Un diametro maggiore
si parla. Invece non € cosa da tutti co- spinge piti acqua e le pale rag-
noscere nello specifico le caratteristi- giungono piti profondita, quindi
che e la terminologia di ogni compo-  |n diametro grande & tipica-
nente di un’imbarcazione, per questo  mente utilizzato per le grandi
abbiamo deciso di varare una nuova  jmbarcazioni pesanti. Un dia-
sezione del giornale, in cui ogni mese  metro minore viene normal-
forniremo una base conoscitiva sui  mente utilizzato su imbarcazio-
vari sistemi, impianti, strumenti ecc.,  p; pill leggere, in cui l'elica opera
utile tanto ai neofiti quanto  meno in profondita nellacqua o
agli esperti per rispolvera-  giando & desiderato un incremento
re le loro conoscenze o giri motore. Nell'ambito di una gam-
/ ritrovare qualche con- 5 specifica di elica, all'laumentare del
cetto dimenticato. diametro il passo generalmente diminu-
isce. La misura del diametro & espressa
nel primo numero nella denominazio-
ne posta sotto l'elica.

QUESTE
S...CONOSCIUT

SAPETE QUALE ELICA MONTA LA VOSTRA
E QUELLA GIUSTA? COME SI RICONOSCE U
ECCO LE SUE CARATTERISTICHE E LA TERI
PER COMINCIARE A CAPIRCI QUALC

PASSO

E la distanza che un’elica percorrerebbe in un
giro completo se viaggiasse attraverso un so-
lido. Lelica giusta consente al motore, con un
carico normale/pesante, di toccare la porzio-
ne superiore della gamma di giri massima indi-
cata dal costruttore senza superarla. Un passo
------ : - . minore avra pill accelerazione e “potenza di
spinta”, ma un’inferiore velocita massima. Un
passo maggiore offrira meno accelerazione,
ma pill potenziale di velocita di punta. Il passo
e espresso nel secondo numero nella denomi-
nazione posta sotto l'elica.
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DENOMINAZIONE

La denominazione dell’elica & tipica-
mente individuata dal suo diametro
e dal passo in pollici. Il diametro e il
primo numero e il passo € il secondo.
Quindi un 13x21 dovrebbe misurare
13” di diametro con 21” di passo. C'e
poi il numero di pale, quindi questa
stessa elica potrebbe essere anche in-
dicata come 13x21x3 che indicherebbe
un’elica a tre pale.

ANGOLO DI ATTACCO

L'angolo di attacco (detto anche rake)
e l'angolo delle pale rispetto all’as-
se dell’elica ed e espresso in gradi.
Un’elica con alto angolo di attacco &
pili adatta per motori con montaggio

alto, cosi si riduce la ventilazione e
aumenta il sollevamento della poppa.
Tuttavia, un angolo di attacco troppo
alto puo influire negativamente sulle
prestazioni, la maneggevolezza e lo
sforzo al motore, provocando una
diminuzione dell’accelerazione da
fermo. Un’elica con basso angolo di
attacco provoca meno sforzo sul mo-
tore, con conseguente migliore acce-
lerazione e superiore regime di giri
alla massima potenza.

Il cup (detto anche coppa o orecchietta)
e il.piccolo labbro curvato sulla punta
della pala o bordo di uscita. In quantita
adeguate, il cup riduce la ventilazione
e lo slitamento, consentendo maggio-
ri altezze di montaggio e conseguente
sollevamento della poppa. Tuttavia,
troppo cup pud causare un’eccessiva
coppia di sterzo e di solleva-
mento della poppa, portan-
do a limitare la capacita
del motore di sviluppa-
re e mantenere il cor-
retto regime di giri.
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GEOMETRIA
DELLA PALA

La geometria della pala si riferisce alla
forma reale della pala dell’elica. Mani-
polando la forma della pala, il diame-
tro e la progressione del passo, si pos-
sono creare diverse tipologie di eliche
per differenti esigenze prestazionali.

ELICHE

REGRESSO

E I'energia “sprecata” da un’elica, cioe
la differenza tra I'avanzamento dell’eli-
ca alla fine di un giro di rotazione e la
misura del passo. E espres-

so come “percentuale di
inefficienza”. Una certa

quantita di regresso & pre-

vista per ogni elica.
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SUPERFICIE
DELLA PALA

Maggiore e la superficie della pala
di un’elica, maggiore & la quantita di
acqua che si spinge. Questo si tra-
duce in una migliore accelerazione e
maggiore efficienza di planata. Tut-
tavia, un’eccessiva superficie della
pala puo creare molta pitl resistenza,
potenzialmente limitando i giri del
motore e causando problemi di ge-
stione della barca.
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Le eliche di alluminio sono le piti eco-
nomiche ma anche le meno perfor-
manti. Pit apprezzate e ambite quelle
di acciaio che appagano l'occhio oltre
a garantire migliori prestazioni.
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NUMERO DI PALE

Le eliche piu comuni sono general-
mente a tre pale e offrono una buo-
na prestazione complessiva, velocita
massima ed efficienza per la mag-
gior parte delle applicazioni. Quelle
a quattro_pale forniscono un’acce-
lerazione maggiore, piu portanza

alla poppa e ridotta ventilazione.

Tuttavia, la loro maggiore superficie

Asc

CAVITAZIONE

Si verifica quando la pressione sulla
superficie dell’acqua attorno alla pala
e ridotta al punto da diventare vapo-
re acqueo, da cui si formano le bolle
che, se scoppiano, possono causare
una “bruciatura da cavitazione” che
puo deteriorare la superficie dell’elica
(vedi foto) e causare prestazioni nega-
tive come I'aumento di giri del motore.
E spesso confusa con la ventilazione.

puo creare una maggiore resistenza
sul motore, con conseguente ridu-
zione della velocita di punta e una
manovrabilita differente della barca.
La recente tendenza di montare il
motore ‘a un’altezza maggiore, tale
che I'elica operi quasi in superficie,
ha incentivato |'impiego di eliche a

ELICHE

RAPPORTO

DI TRASMISSIONE
Dipende dagli ingranaggi nel pie-
de e quindi non riguarda diretta-
mente l’elica, ma la loro corretta
combinazione & fondamentale.
Maggiore ¢ il rapporto di trasmis-
sione, piu alta sara la spinta del
motore. Minore ¢ il rapporto, pil
alta sara la velocita. Abbinato
all’elica, il motore deve stare nei
giri consigliati dalla casa.

VENTILAZIONE

Avviene quando l‘aria & aspira-
ta intorno alle pale dell’elica e
provoca un aumento di giri del
motore e una diminuzione del-
la velocita, perché le pale non
sono “in presa” nell’acqua “puli-
ta”. Di solito si verifica in virate
strette o in alcune condizioni di
mare mosso. La ventilazione, se
controllata, puo essere utile per
l'aumento di giri del motore in
una forte accelerazione. Infatti
alcune eliche, di solito per mo-
tori a due tempi, hanno piccoli
fori nella parte laterale del moz-
70 che, durante le accelerazioni,
permettono ai gas di scarico di
essere intenzionalmente diretti
intorno alle pale, aiutando il mo-
tore a due tempi ad aumentare i
giri, quindi riducendo i tempi di
planata. Le eliche per motori a

1
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il

quattro tempi in genere non han-
no fori di ventilazione.
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IL ALLITALIANA

— . o — ,
Prima i francesi e adesso anche gli italiani vogliono dire la
loro su una delle barche pit classiche della tradizione nautica ,‘
statunitense. E lo fanno anche molto bene

di Alberto Mondinelli
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i puo inventare ancora
Ssu una delle piu conso-

lidate tipologie di yacht
che la nautica da diporto ri-
cordi? Dopo aver provato il
nuovo Eco Trawler di Cranchi
la risposta non solo & positi-
va, ma viene anche la voglia
di aggiungere un “ci voleva”
che non vuole assolutamente
suonare come una condanna
dei dislocanti pit tradiziona-
li. Piuttosto & un apprezza-
mento per la nuova via che
il cantiere italiano (e per la
verita anche la francese Be-
neteau) hanno saputo dare a
questa consolidata tipologia
di barca. Sarebbe riduttivo li-
mitare |'innovazione alla sola
adozione delle trasmissioni
Ips, che comunque parecchie
novita le hanno introdotte,
non solo sotto l'aspetto tecno-
logico, ma anche permetten-
do un migliore sfruttamento
del ponte inferiore grazie allo
spostamento dei motori pit a
poppa. Ed & proprio sul fron-
te dell'abitabilita che i nuovi
trawler europei si distinguono
e si fanno apprezzare, con il
cantiere Cranchi che ne rie-
sce a dare un’interpretazione
al tempo stesso fedele alla tra-
dizione e innovativa.
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sul ponte superiore che

I'Eco Trawler di Cran-
chi conquista decisamente.
Ampi gli spazi: la grande di-
nette situata a dritta € in gra-
do di accogliere ben piti dei
soli ospiti della barca e poi,
se ci fosse bisogno di spazio,
si puo prolunga re a pruavia.
La plancia di comando & ben
accessoriata ed & avvolta da
un vasto solarium. Abbon-
dantemente  dimensionato

anche il mobile cucina rivol-
to verso poppa cosi da poter
spadellare e grigliare in posi-
zione abbastanza defilata. A
poppavia c’e lo spazio per il
pram o per allestire un’altra
area prendisole con sdraio o
semplici materassini. Solo un
appunto alla struttura prepo-
sta a sostenere I'antenna che
€ un po’ troppo massiccia e
ingombrante, si potrebbe in-
tegrare con il top.
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VIRTUAL TOUR FLY

ECO TRAWLER 53

LO SPAZIO NON MANCA

La grande disponibilita di spa-
zio in una posizione privile-
giata come il ponte superiore
e certamente il plus che rende
questa area della barca una
delle preferite. Cranchi I'ha
interpretata nel migliore dei
modi e con dovizia nei volu-
mi, cosi che anche le diverse
esigenze e le relative interpre-
tazioni dei possibili utilizzi
abbiano ampie possibilita di
trovare risposte soddisfacenti.
11 prendisole, posto a proravia,

come si vede nell'immagine
accanto, misura 240x130 cm,
senza il divanetto che ne co-
stituisce una prolunga, ma di
fatto e al servizio della dinette
(220x150 c¢m), che a sua volta
ha il tavolo fisso, scelta condi-
visibile perché non si sente il
bisogno di altre superfici pren-
disole. Tantopiu che se non c’é
il pram anche tutto lo spazio
a poppa (250x220 cm) puo es-
sere destinato alla tintarella. Il
mobile cucina e largo 130 cm.

>
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Arrivo a prua e resto sor-
preso dal layout. Se a
poppa mi aveva lasciato un
po’ perplesso il semplice di-
vanetto a L (per altro allesti-
bile con il tavolo che si trova
sotto la scala di salita al fly),
qui invece devo dare atto al
progettista di aver saputo
creare unambientazione ben
articolata. La trasformazione
del divanetto con parte del

i

solarium in dinette penso
sara uno delle soluzioni piu
gettonate, comoda anche in
porto lontano dagli sguardi
dei passeggiatori di banchi-
na. Tutto e svolto con una
semplicita quasi disarmante
perché in realta ogni singolo
vano e sfruttato per poter ri-
porre dotazioni, parabordi o
cime, senza dimenticare por-
tabicchieri e tientibene. Bella
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anche la soluzione del verri-
cello dell'ancora che non in-
gombra e non costituisce un
pericolo per i piedi. Quanto
al prendisole non credo si
sentira la necessita di com-
pletarlo con i cuscini centrali
considerando le dimensioni
gia generose. L'accesso € co-
modo grazie ai 40 cm di pas-
savanti, con quello di sinistra
servito dalla porta laterale.x

CENTIMETRI
IN ABBONDANZA

Dalla prua: prendisole com-
pleto 230x260 cm, larghezza
divanetto 260 cm, passavanti
40 cm, dinette pozzetto pop-
piero 265x 140 cm, profondita
plancetta di poppa 130 cm.
Qui a sinistra, il particolare
del tavolo a scomparsa sotto
la scala del fly e, sopra, il ver-
ricello dell'ancora, nel gavone
a dritta trova posto la catena
mentre i comandi sono ester-
ni a vista.

CRANCHI

ECO TRAWLER 53
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La sensazione di grande
razionalita percepita all’e-
sterno & confermata come
si mette piede in quadrato.
Anche qui la scansione dei
volumi & precisa, con solu-
zioni abitative versatili che
permettono di vivere la bar-
ca nel senso pit completo
del termine lasciando allar-
matore ampie possibilita di
scegliere i migliori utilizzi dei
diversi ambienti. La cucina

& in prossimita del pozzetto
cosi da poter servire in egual
modo la dinette in pozzetto,
ma anche quella a prua. Di
fronte si allunga un acco-
gliente divano con un basso
tavolino ideale come living
coperto. A pruavia, si salgo-
no due soli gradini e si acce-
de alla dinette coperta, deci-
samente di grandi dimensioni
e, come quella sul fly, & ca-
pace di accogliere un nume-
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ro maggiore di commensali
rispetto agli ospiti della bar-
ca. La dinette divide l'area
prodiera con la plancia che &
dotata di una sola comodis-
sima seduta con a poppavia
la scala di discesa alla zona
notte. Da notare nelle scelte
di arredo un design dei mo-
bili moderno e squadrato che
anche nella scelta dei mate-
riali stacca dalla tradizione
tipica dei trawler.

CRANCHI

BASTA CON | TONI CUPI

Colori chiari, mobili dalla linea mo-
derna, materiali scelti con oculatezza.
Anche negli interni, Cranchi interpreta
il trawler in maniera innovativa e fuo-
ri dagli schemi, senza pero trascurare
il comfort di bordo che e garantito so-
prattutto dagli ampi spazi disponibili.
La dinette del quadrato ne e un classico
esempio con 1 suoi 240x120 cm che divi-
dono l'intera larghezza disponibile con la
plancia di 135 cm. La zona cucina misu-
ra 220x110 cm, mentre il divano a L del
living 240x140 cm. Lualtezza é ovunque
di poco superiore ai 2 metri.

ECO TRAWLER 53
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B

poppavia della plan-

cia di comando c’e la
scala di discesa che porta
sottocoperta dove, sul mo-
dello in prova, si & scelto di
allestire due sole cabine la-
sciando un living di disim-
pegno centrale. Preferisco
pero la soluzione con tre
cabine (la terza e prevista
con cuccette sovrapposte,
come é illustrato nel pia-
no visibile qui sopra) sem-
pre utile per lo storage se
non c’é una terza coppia di
amici o dei figli. Tantopiu

che all'armatore e dedicato
tutto il centro barca, sfrut-
tando al meglio lo spazio
che l'arretramento dei mo-
tori con le Ips ha consenti-
to: il bagno a tutta larghez-
za separa ancora di piu la
cabina dalla sala macchi-
ne, mentre il letto attesta-
to a dritta lascia di fronte
lo spazio per uno studio/
beauty e per una genero-
sa cabina armadio. Non
sono certo messi peggio
gli ospiti alloggiati a prua,
in una zona che su molte
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barche, anche di dimen-
sioni importanti, sarebbe
la cabina armatoriale: let-
tone centrale, tanto spazio
per gli armadi e bagno con
box doccia separato sono il
suo giusto completamento.
Anche qui si & optato per
arredi dal taglio moderno
con una lavorazione delle
essenze e delle stoffe di
eccellente livello, come il
cantiere Cranchi ci ha abi-
tuato e come & corretto che
sia su una barca di questo
prestigio.

CRANCHI

ECO TRAWLER 53

L'ARMATORE
AL CENTRO

Qui, tre immagini tutte dedi-
cate alla cabina armatoriale
che si trova a centro barca,
l'altezza e di 190 cm, il letto
misura 196x160 cm, il bagno
300x80 cm e il mobile studio/
beauty 70x200 cm, senza di-
menticare la generosa cabina
armadio, entrambi visibili
nella pagina a fianco in alto a
sinistra. Due immagini anche
per la cabina ospiti con il letto
centrale sempre di 196x160
cm e il bagno di 150x170 cm.

>
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Lunghezza ft

Lunghezza scafo

Larghezza

Pescaggio

Dislocamento a vuofo.... kg 18.200
Motorizzazione v 435x2
Serbatoi carburante

Serbatoio acqua

Portata persone

Categoria di progettazione

Costruita da

Via Nozionale 1319, 23010 Piantedo (S0)),

tel. 0342 683359, www.cranchi.it
sales@cranchi.it

i

Ancora 30 kg - Antenna TV - 4 estintori qutomatidi,

4 estintori manuali - 2 autoclavi - 4 batterie motor,

2 batterie servizi - Boiler 40 | - Caricabatterie 40

Ah- Bussola, strumentazione motori digitale doppia
stazione - Cuscineria - Doccetta poppa caldo/freddo -
2 finestrini apribili - Flap Inferceptor Humphree- Micro-
onde - Frigorifero 140 | - Piastra vetroceramica- GPS,
pilota automatico fly - Impianto elettrico 24V,/230V -
Musone acciaio inox - Rollbar portantenna - Joystick,
trip computer, single level, cruise control - Timoneria
e comandi motore elettronici - Verricello prua 1700
W - Wc marini elettrici - Zanzariere.

LA BORA CI FA UN BAFFO

Tira la bora quando usciamo in mare
aperto dopo aver navigato nel canale
che dalla base Cranchi di San Giorgio di
Nogaro ci porta in Adriatico. Navighia-
mo a circa 2000 giri nelle acque inter-
ne a poco piu di 10 nodi consumando
35 I/h di gasolio e continuiamo a farlo
quando il vento (e le onde per altro corte
e secche) ci investono in mare aperto. Ci
dobbiamo chiudere in quadrato perché
gli spruzzi sferzano la coperta e il ter-
gicristallo deve lavorare alacremente. Ci
poteva essere condizione migliore per
provare 'Eco Trawler? Credo proprio di
no perché € con questo mare che una
barca cosi si esalta e ne ho subito-la con-
ferma provandola in tutte le condizioni,
cioé con mare di prua, al traverso e di
poppa, la sensazione € che cambi molto
poco, anche quando voglio affrontarlo
in planata riesco a riottenere le stesse
prestazioni velocistiche che avevo rag-
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giunto in acque protette, cioe superare
i 24 nodi. Le IPS lavorano molto bene,
il raggio di virata € molto stretto e la ra-
pidita dei cambi di direzione notevole,
questo ovviamente in planata, ma anche
in dislocamento la sensibilita del timo-
ne resta notevole e si deve guardare il
mare fuori per capire in che situazione
ci troviamo a navigare. Non rientrerei
pit perché con I'Eco Trawler navigare
con questo mare, non solo & possi-
bile, ma € anche molto divertente,
perd non posso e quindi riprendo la
via della darsena dove ho modo, ma
questa non € una novita, di apprez-
zare il joystick delle IPS in-mano-

vra, l'ultima conferma che questo
Cranchi fara la felicita di molti,
transfughi dai motoryacht tutti ca-
valli e consumi, ma anche di tanti ve-
listi che voglio apprezzare il mare senza
troppi problemi di equipaggio.

2x435 cv Volvo Penta IPS 500 euro 635.00

Barca con dotazioni standard, franco cantiere, Iva inclusa

Come Henry Ford con la T (disponibile in tutti i
colori purché sia il nero) anche Cranchi lascia ampia
possibilitd di scelta sui motori purché siano i

Volvo IPS 500, vanno cosi bene che non posso

che condividere la decisione.

el

CRANCHI

Serbatoio acque nere - Anfivegetativa - Barometro e
termoigometro - Bimini fly - Cabina marinaio - Terza
cabina - Coperture varie - Cuscineria prendisole fly -
Doccetta prua - Lavasciuga - Lavastoviglie - Mabile bar
fly - Kit ormeggio - Passerella idraulica - Piattaforma
idraulica - 2 verricelli poppa - Wine cellar - Ancora
digitale - Aria condizionata - Dissalatore - Tv led

-Hii- Pannelli fotovoltaici - Stabilizzatore giroscopico-
Telecamera motori & poppa.

600 giri 4.1 nodi 2.21/h 49 db
1000 giri ...... 6,5 nodi 581/h 57 db
1500 giri ...... 8,8 nodi 121/h 57 db
2000 gifi......10,9 nodi 351/h 62 db
2500 gifi......12,5 nodi 601/h 67 db
3000 gifi......17,5 nodi 971/h 70 db
3630 giti..... 24,6 nodi....... 1621/h.......80 db

Autonomia teorica in ore (con riserva 10%)

1500 giri 208 ore 15°
2500 giri 41 ore 35’
3630 giri 15 ore 25’

ECO TRAWLER 53

Acqua nel serbatoio
Equipaggio imbarcato
Pulizia carena

Il rapporto qualita/prezzo da prima-
to e un aspetto da tenere in grande
considerazione. Labitabilita, soprat-
tutto della versione a tre cabine, &
notevole. Le IPS sono impagabili per
efficienza e opportunita che offrono
nell’allestimento degli interni.

La porta sul lato sinistro mette in co-
municazione piu rapidamente con la
bella zona prodiera, ma forse sarebbe
stata piu utile allo skipper in manovra,
quindi sull‘altro bordo. | passavan-
ti per essere un trawler sono un po’
poco protetti.
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QUICKSILVER ACTIVE 855 CRUISER

Benvenuto nel

mondo dei cruiser

Mettono su metri e volumi gli Active e
punta a diventare un eccellente entry level da crociera

di Alberto Mondinelli

senta qualcosa di pitt di una sem-

plice crescita di gamma: € I'ingres-
so di Quicksilver, in particolare degli
Active, nell’offerta cruiser. Un ruolo
inusuale per il cantiere che va cosi a
sbirciare in mercati finora appannag-
gio di altri produttori e mettendo nel
mirino, in maniera neppure troppo
velata, l'altro colosso nautico, il grup-
po francese Beneteau a cui appartiene

Il pitt grande degli Active rappre-

anche Jeanneau. Per farlo punta sulle
stesse armi: progetti mirati, costruzio-
ne curata, materiali eccellenti, rappor-
to qualita/prezzo di livello assoluto.
Una bella sfida che amplia le possi-
bilita di scelta. A prima vista 1'855 si
connota per una tuga importante che
potrebbe lasciare perplessi se non fos-
se controbilanciata da un‘opera morta
proporzionata e, soprattutto, all'eccel-
lente sfruttamento delle volumetrie.

questo modello
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COPERTA

Il pozzetto appare subito di ampie
dimensioni, ma quello che sorprende
€ quanto siano articolate le possibili-
ta di allestimento, con il tavolino che
diventa prendisole, ma pure tutto il
divano di poppa che scorre in avanti
per dare la possibilita di alzare i fuo-
ribordo o, nelle annunciate versioni
entrobordo, ampliare la spiaggetta
di poppa che qui & sostituita da due

&TEST

plancette ai lati dei motori, comun-
que abbastanza ben dimensionate. Il
tutto puo essere riposto sotto gli ab-
bondanti gavoni, cosi da avere anche
il pozzetto completamente sgombro.
La tuga & asimmetrica per lasciare
pitt agio al passavanti di dritta, di
28 cm, che porta al prendisole pro-

diero. Quest’ultimo & costituito da
due elementi ai lati dell’oblo che as-

sicura lilluminazione della cabina
di prua; volendo ci sono i cuscini per
trasformarlo in un unico elemento
da 150x180 cm con la possibilita di
prolungarlo anche sul parabrezza
per aumentare ulteriormente la su-
perficie. Il gavone dell’ancora con

il verricello & a scomparsa sotto il
piano di calpestio per salvaguar-
dare i piedi dei pit1 distratti.

QUICKSILVER

UN MARE DI SOLUZIONI

Un, due, tre e quattro, non c’e

che l'imbarazzo della scelta per
Uallestimento del pozzetto e sono sempre
soluzioni che si fanno apprezzare per la
loro razionalita. Avanzando il divanetto
e possibile sollevare completamente i
fuoribordo, mentre a prua il prendisole
puo sfruttare con un elemento
aggiuntivo sia la zona centrale sia una
parte del parabrezza.

F-

o

ACTIVE 855 CRUISER

PRENDISOLE ESTENSIBILE

Un cuscino centrale unforma il
prendisole in un’unica superficie di 150
x 180 cm. Sopra, il verricello dell’ancora
e a scomparsa insieme al gavone.
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TANTA LUCE E UN
BEL LIVING

Le ampie vetrate che forse ap-
pesantiscono un po’ la linea
esterna si fanno subito ap-
prezzare quando si mette pie-
de in pozzetto. A dritta c’é il
mobile cucina completo di due
fuochi, lavello, microonde e
frigo con a pruavia la plancia
ben accessoriata e una como-
dissima porta laterale per ac-
cesso esterno dal passavanti;
la strumentazione e completa
e ben disposta e la seduta co-
moda con la possibilita di sce-
gliere la posizione di guida. A
sinistra si trova la dinette che,
come il pozzetto, é un esempio
di versatilita: puo essere zona
pranzo con due dimensioni di
tavolo, cuccetta a una piazza
e mezzo o divano a L, il tutto
con poche e rapide manovre.

LE CABINE

Sottocoperta la sorpresa che non ti
aspetti: due comode cabine e un bagno
ben dimensionato. armatoriale, a cui
si accede da una pratica porta scorrevo-
le, & a prua con il letto centrale che perd
su una barca di “quasi” nove metri non
ti aspetteresti. La seconda cabina cen-
trale ha una cuccetta doppia, eventual-
mente divisibile in due singole, e offre
un ingresso con un‘altezza di oltre 1,90
m. Da apprezzare il livello delle finitu-
re che, senza sfarzi riescono a rendere
piacevole ogni angolo della barca, ma
soprattutto a trasmettere un piacevole
senso di accoglienza. Da notare perod
che il modello in prova era quasi full
optional.

- ,-
QUICKSILVER ACTIVE 855 CRUISER

>
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SCHEDA TECNICA
Lunghezza fuori U0 ........vvveeeeeveeveeeennens m 8,91
LOrGhEZZA. ....veveeeve e m 2,98
PESCAGQI0 v m 0,90
Dislocamento @ SECCo .v.vuvvvvvveeeernnnns kg 2713
Motorizzazione max ............ccovvvee. v 2x150
Serbatoi carburante............ooovvvvvvcerereeees 1400
Serbatol AU ...ovvoeeveeeeeeeeee s 1100
POSH 1610 ..o 4+2
Portata persong..........ccoveervveereveeniveenirennn. 10
(ategoria di omologazione................ee... B

(antiere costruttore: Quicksilver Boats
Importatore: Brunswick Marine in Itali

Via Liguria, 20 - 20068 Peschiera Bottomeo (MI)
-Tel. 800 013695, www.quicksilver-boats.com

LA PROVA
UNA BARCA “SINCERA”

Il mare di Rapallo non e proprio
calmo e quindi il test promette di es-
sere anche un esame probante sulle
qualita nautiche della carena. Sele-
ziono la monoleva che mi permette
di controllare meglio i due Verado
da 150 cv soluzione di mezzo tra
quelle monomotore (da un minimo
di 225 cv) a quelle esagerate con una
coppia di Verado da 200 cv, in atte-
sa degli entrofuoribordo annunciati
ma non ancora disponibili. I 300 cv
si confermano una buona soluzione
che permette di navigare a 35 nodi
di velocita massima (con lausilio
dei trim) a 5600 giri e un consumo
di circa 110 1/h. Se invece si vuole
una velocita pit rilassante, la crocie-
ra si pud mantenere a circa 22 nodi
e 4 mila giri consumando meno
della meta; per restare in planata si
pud perd scendere fino a 3100 giri
navigando a 19 nodi e un consumo
ulteriormente dimezzato. La reazio-
ne della barca ai bruschi cambi di
direzione e sempre sincera, il raggio

di virata abbastanza stretto e anche -

I'impatto con le onde de ia 1

carena ben disegnata e una costru- =

zione solida, nessun cigolio sinistro
bensi I'impressione di avere per

le mani una barca pronta a difender-

si bene con qualsiasi tipo di mare.

DOTAZIONI STANDARD

Musone di prua - Gavone ancora - Pozzetto auto
svuotante - Tergicristalli - Portacanne — Tachimetro
e contagiri analogici - Indicatore carburante - Indi-
catore frim - Timoneria idraulica - Presa eletfrica 12
V- Cuscini cabina - WC marino - Luci cabina - Oblo di
sinistra apribile - Passo d'vomo apribile - Lavandino
con rubinetto - Fornello gas.

PREZZI E MOTORI

2x150 cv Mercury F150 .............. euro 86.450
2x150 cv Mercury F150 Verado ... euro 90.600
2x175 v Mercury F175 Verado .... euro 92.750
2x200 cv Mercury F200 Verado ... euro 94.250
225 v Mercury F225 Verado ........ euro 80.300
250 cv Mercury F250 Verado ....... .euro 81.550
300 cv Mercury F300 Verado ......... euro 84.450
Prezzi lva inclusa

OPTIONAL

Comfort Pack: presa banching - frigorifero -
microonde - divanetto lafo sinistro, prendisole e
tavolo pozzetto.

Navigation Pack: elica di prua - flap elettrici.
Cruising Pack: murate colorate - feftuccio
apribile - doccia pozzetto - cuscineria prendisole
prua - illuminazione pozzetto - presa banchina —
frigorifero - divanetto lafo sinistro, prendisole e
tavolo pozzetto.

Electronic Pack: GPS 10" — hidi.
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PRESTAZIONI

600 giri ...... 3,1 nodi.......2,8I/h
1000 giri.. 4,5nodi.... 5,2 1/h....
1500 giri .. 6,5 nodi.... 8,6 1/h ...
2000 giri.. 7,8 nodi... 13,6 1/h...
2500 giri.. 8,4 nodi... 21,41/h...
3000 giri..10,7 nodi... 36,4 I/h ...
3500 giri. 16,0 nodi.. 42,81/h...
4000 giri. 22,0 nodi.. 48,4 |/h ...
4500 giri. 28,3 nodi.. 74,4 1/h ...
5000 giri. 32,0 nodi.. 98,01/h...
5600 giri. 35,0 nodi. 112,01/h..

Autonomia feorica in ore (con riserva
3000 gifi oo
4000 iri oo,
5600 Gifi covvvveeoe e

...... 54 db

.. 5T db
.. 60db
.. 62db
.. 65db
-~ 10db
.. T4db
~I5db
. 18db
.. 80db
. 81db

10%)

CONDIZIONI DEL TEST
Temperatura anid..............oovvvvveeevereennne. 18°
Carburante nel serbatoio ................cc...... 801
Acqua nel serbatoio...........ooovvvveeeea. 100 |
Equipaggio imbarcato..................... 5 persone
Pulizia COrena ..........ccoeeeveeveccreees buona
MI PIACE

Il punto di forza di questo Active
855 Cruiser & la razionalita di base
del suo progetto che punta a una
buona abitabilitd senza guardare
troppo se l'estetica ne risente un
po’. Quindi spazi vivibili, tanta luce,
sei cuccette... tutto quello che serve
per una bella vacanza, e naviga
pure bene.

MI LASCIA PERPLESSO

La tuga & un po’ voluminosa per
una barca di neppure nove metri,
ma valgono le considerazioni dette
sopra. Non condivido di aver privi-
legiato nel lancio la versione con i
fuoribordo, su una barca di questo
tipo un entrofuoribordo & preferibi-
le e costa pure un po’ meno.
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l'equipaggiamento su questo Sacs Strider 11 con

i nuovi Mercury Diesel IDI V8 4.2 turbodiesel di ultima

generazione, ci ha dato lo spunto per provare questo
inomio, che supera a pieni voti il nostro fest

ccomi a Porto Cervo per un
Eimportante debutto: si tratta

di provare i nuovi turbodie-
sel Mercury; ma attenzione, che non
si sbagli a considerarli dei CMD ri-
marchiati, infatti se il blocco di par-
tenza e sempre quello del V8 di 4,2
litri del gruppo Volkswagen, in real-

tanti implementazioni soprattutto
sotto l'aspetto dell’elettronica che li
rendono molto pit1 “family feeling”
con il resto della gamma della casa
statunitense di quanto non fosse-
ro i precedenti CMD. Ecco perché
parlare di evoluzione é tutto som-
mato una forzatura, meglio definirli

A

giungeranno a breve il V6 di 3,6 litri
nelle potenze di 230 e 270 cv a com-
pletare l'offerta nel segmento inter-
medio. Ad accogliere i nuovi moto-
ri un partner d’eccezione costituito
dal Sacs Strider 11, uno dei miglio-
ri interpreti del gommone da crocie-
ra, che verifichiamo i

>
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PULITA E RAZIONALE

Un design semplice che lascia intui-
re la fruibilita della zona prodiera
anche in navigazione. Il prendisole &
di dimensioni relativamente conte-
nute (190x160 cm) ma & ben protetto
dai tubolari. Comodi a prua estrema
i due gradini che trasformano il pun-
tone di vetroresina in un trampolino
e al contempo nascondono il verri-
cello e il gavone dell’ancora. Pratici

i passavanti (25 cm) ben serviti dal
tientibene che sorregge 'hardtop. La
grande struttura della plancia incor-
pora tutta la strumentazione, chiara
da leggere con unattenta combina-
zione di strumenti analogici e digi-
tali. Il parabrezza promette di essere
protettivo e la seduta ha la doppia
opzione per condurre il battello in
posizione eretta o seduta.

TUTTO AL SUO POSTO

Se la plancia riesce a raccogliere tutta la stru-
mentazione in uno spazio relativamente con-
tenuto, della zona prodiera si deve apprezza-
re l'eccellente bilanciamento dei volumi che
riescono a creare una comoda cabina senza
compromettere la linea e il piglio sportivo del
Sacs Strider. Come si nota qui a fianco, tutti
i particolari sono ben curati.
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SACS ..-.!3'-' ~%” STRIDER 11

-

PENSATO PER LA CROCIERA

Classico nel layout, curato nellallesti-
mento, ricco di soluzioni che si fan-
no apprezzare in crociera. Davvero
e difficile chiedere di pitt a un gom-
mone in grado di accogliere con una
serie di soluzioni vivibili i suoi ospiti,

garantire una comoda sistemazione
per la notte a una coppia e al contem-
po volare a quasi 50 nodi. A poppa si
allarga il mobile cucina ben struttu-
rato per non richiedere un ulteriore
duplicazione in cabina, c’e posto per

il lavello e per il frigo e a poppavia si
pud allestire in un attimo la dinette.
Ben articolato il prendisole con i cu-
scini che ai lati nascondono la sede
per il tendalino che va a completare
la protezione di tutto il pozzetto.

IL FASCINO DEL V8

I nuovi Mercury Diesel TDI
4.2 V8 sono anche belli da
vedere e ['alloggiamento nella
sala macchine dello Strider 11
non risulta compresso.

PER UNA COPPIA

Una coppia puo programma-
re crociere di pitl giorni senza
temere di fare troppi sacrifici:
il bagno (80x120 cm) e como-
do, la cuccetta (195x170 cm)
accogliente, l'altezza almeno
all'ingresso (170 cm) suffi-
ciente.

SACS STRIDER IS MERCURY TON-Yo YN N1V
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SACS ..-93-"-;.& STRIDER 11

"o W N e d oYX N AdA DA VYA

SCHEDA TECNICA
Lunghezza ft m 11,00
Larghezza m 3,73
Pescaggio m 0,90
Motorizzazion ...........ocvvvvreevcree v 370x2
Serbatoi carburante.............ccoovvveeeeeeveeee 1500
Serbatoio aCqUA ......vvvveeeeeeee e 180

Portata PEISONE .........e.cvveeereeeeeeereeereeeeae 14
Categoria di progettazione ..............ccovvvvvvveeeenne. B
COSHUIT 00 oo Sacs
Via Edison 5, 20080 Zibido San Giacomo (M),

tel. 02 90005100, www.sacsmarine.it,
info@sacsmarine. it

MI PIACE

Labbinamento tra il Sacs Strider 11 e i
Mercury Diesel sembra perfetto e alla
luce del test si conferma questa sensa-
zione. Dei motori piace la derivazione
automobilistica che garantisce soluzio-
ni allavanguardia, ma lascia tranquilli
anche la marinizzazione effeftuata con
la tecnologia Mercury.

PREZZI E MOTORI

2x370 cv Mercury Diesel TDI 4.2 ..... euro 249.980
2x320 cv Cummins Diesel QSD 4.2 .. euro 236.700
2x320 cv Mercruiser benz. 377 ....... euro 202.000
2x260 cv Mercruiser benz. 5.0 ........ euro 193.300
2x300 cv Mercury Verado ............... euro 211.650
SBNZA MOTOM ..o euro 142.650
Barca con dotazioni standard, franco cantiere, Iva esclusa

La nuova Motorizzazione Mercury Diesel (in attesa
dei V6) & il top do gamma, ma se I'impiego & pio
limitato scegliere una soluzione a benzina pud essere
una scelta ponderata, magari anche fuoribordo.

MI LASCIA PERPLESSO

Forse i piedi Bravo | XR non sono I'i-
deale per questi motori che meritereb-
bero dei Bravo lll. Un piccolo neo che,
se possibile, poteva rendere ancora piv
probante il nostro test. Difficile invece
trovare difetti al Sacs Strider 11, un mo-

dello collaudato che ha fatto la gioia di;"

=

tanti diportisti. 3

DOTAZIONI STANDARD

Carena, coperta e tubolare bianchi - Bottazzo e
inserti grigi - Cuscinerie avorio - Allestimento cabina
di legno - Ancora acciaio inox 10 Kg e catena -
Attuatore elettrico vano motori - Autoclave - Bitfe
ormeggio - Bussola - Letto matrimoniale - Coperta in
teak - Cuscineria esterna in cellula chiusa - Cuscineria
interno cabina completa - Doccia esterna - Tagliere -
Frigorifero 65 | - Gonfiatore elettrico - Lavello - Luci di
navigazione - 0blo laterali - Pagliolo gavone poppa-
Parabrezza - Scaletta - Serbatoio acque nere - Tavolo
esterno - Tientibene consolle - Toilette separata con
we, lavello e doccia - Verricello elettrico.

OPTIONAL

Antivegetativa - Boiler elettrico - Caricabatferie con
impianto 220 V- Dotazioni di sicurezza - GPS - Luci
di cortesia pozzetto - Luci di profondita plancetta
poppa - Plancetta poppa - Personalizzazione colore

- Hifi - Timoneria idraulica - Tendalino a scomparsa
servoassistito - VHF - Teli copri scafo, copricruscotto e
copri seduta - Set spugne cuscineria esterna.

PRESTAZIONI

1000 giti ... 6,5nodi......... 6,21/h........ 74 db
1500 giri ..... 8,4 nodi........ 1821/h....... 78 db
2000 giri ......13,8 nodi........ 33,8 | /h........80 db
2500 giri......27 4 nodi........ 55,2 I/h....... 84 db
3000 giri .....34,5 nodi........ 84,0 1/h........ 87 db
3500 giri ... 41,0nodi...... 123,21/h......90 db
4100 giri ... 48,0 nodi...... 157,01/h.......91 db

Autonomia teorica in ore (con riserva 10%)

2000 giri 13ore 15’
3000 Gl c.voooeeeeeeeeeeeee s 50re 20'
B100 Gl oo 2 ore 40°

LA PROVA - VELOCE
SICURO ED ECONOMO

I due Mercury Diesel TDI sembrano
scalpitare per far capire di che pasta
sono fatti. La carena (reduce dalla fiera
di Cannes) non & un esempio di pu-
lizia, ma questo non sembra influire
sulle prestazioni: la planata e raggiun-
ta in poco pitt di quattro secondi e poi

~ 4

a VYA J A J&d00 490

CONDIZIONI DEL TEST
Vento 5 nodi
Mare leggermente mosso
Temperatura aria 20°
Carburante nel serbat0io.............ooeeeereeeee. 1301
Acqua nel serbatoio 801
Equipaggio imbarcato ............ccoovvvvvveeeee. 4 persone

Pulizia carena

la progressione continua con decisio-
ne. Dobbiamo solo avere l'accortezza
di prendere il mare al traverso per po-
ter superare i 30 nodi e continuare 'ac-
celerazione che, ricorrendo a cinque
tacche di trim, si ferma a 4100 giri e la
bella velocita di 48 nodj, il tutto con un
consumo di poco superiore ai 150 1/h
complessivi, un dato che fa apprezza-
re i Mercury Diesel TDI anche per le
economie di esercizio. Meglio ancora
se si scende alla velocita di crociera di
circa 30 nodi che si possono man-
tenere a meno di 3 mila giri ca-
vandosela con una settantina di
- litri/ora, per poi raggiungere il
- massimo del risparmio al limite
a planata, che si tiene a 1800 giri
»di, consumando solo 26 1/h. 11
o00j0 di virata si mostra incredibil-
e stretto e anche i cambi di dire-

one a velocita sostenuta sono affron-
i in totale sicurezza. Il mare della
_osta Smeralda non e dei pitt tran-
quilli, ma mai riesce a impensierire
la navigazione: il passaggio sull'onda
sempre morbido anche quando la si
a in virata esponendo il fianco.
0 soddisfatto, difficile immaginare
n connubio pit riuscito.
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